G e
1
Region de Murcia

Consejeria de Fomento e Infraestructuras Puerto de Cartagena

: L REGION
Direccién General de Transportes, Costas y Puertos DEMURCIA —~

Aurbutideil Portusasia de Cirligpms

ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS
DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

FECHA:

Cofinanciado por la Union Europea

Mecanismo «Conectar Europas JULIO 2018




BN Cofinanciado por la Unidn Europea

Regién de Murcia gw; ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS .
@ Consejeria de Fomento e Infraestructuras * Mecanismo «COI’IeCtar Europa»

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

REGION  [Fwwnode Cartsgans

ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE
LOS CAMACHOS
DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL
ESTRATEGICA

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA



Regién de Murcia i‘m@; ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS B Cofinanciado por la Unidn Europea

*

@ Consejera de Fomento  Infasstructuras B, DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA QS Mecanismo «Conectar Europa»

. . REGION
Direccién General de Transportes, Costas y Puertos DEMURCIA e

. MEMORIA

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. MEMORIA



*

@ Regién de Murcia Ko ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS B Cofinanciado por la Unidn Europea

Consser o Fomenioe nfsesncures , — DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA QO Mecanismo «Conectar Europas
eccion General de Transportes, Costas y Puertos ggfaluonNcm g
INDICE 3.4.4 ALTERNATIVA 3: LOS CAMACHOS NORTE ....coooviiuiieieieeeeccee e es s 4
3.4.5 ALTERNATIVA 4: CARTAGENA-LA UNION ......coviiiuiieieieeeeeeceee e 4
. MEMORIA
35 SINTESIS DEL ALCANCE Y CONTENIDO DE LA ACTUACION DE INTERES REGIONAL . 9
1.- OBJETO DEL DOCUMENTO DE INICIO. MARCO LEGISLATIVO ....cccceeiiiiiiiieeeen, 2 351 DESARROLLO DE LA ACTUACION DE INTERES REGIONAL ........coooveveveerreieeereneenn 9
3.5.2 AVANCE DE PREORDENACION DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS........ 10
2.- CONTENIDO Y OBJETIVOS PRINCIPALES DEL DOCUMENTO DE INICIO................ 3 35.2.1 ANALISIS FUNCIONAL........oooeeoeeeeeeeeeeeeeeeseeeseeeeeeee e es s ene e an e eneennene 10
3.5.2.2 PREORDENACION .......ooovmirveieeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeessees s eeeese e eees s s sees s sesees e 11
3.- ALCANCE Y CONTENIDO DEL DOCUMENTO DE ACTUACION DE INTERES 35.3 TERMINAL INTERMODAL Y CONEXION FERROVIARIA...........cooorvrreereereenrsreeeeeernnens 18
REGIONAL Y DE SUS ALTERNATIVAS RAZONABLES, TECNICA Y AMBIENTALMENTE 354 CONEXION VIARIA ...ttt sttt 19
3.5.5 VALORACION ECONOMICA DE LAS INVERSIONES A EJECUTAR......ccceveveericrnann 19
BTN = I N 4
3.5.5.1 COSTES UNITARIOS ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS ..o 19
3.1 INTRODUGCCION ......oiieiiieiieieieeeeetete ettt ettt ettt s et es et et s s naeaas 4 3.5.5.2 PRESUPUESTOS PARCIALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS...........ooovvmrrrrrnssns 21
3553 PRESUPUESTOS TOTALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS ......cc.ccvvoerverreerian, 23
3.2 ANTECEDENTES DE LA ZAL DE CARTAGENA ......ooiiiieieieieeeeeeee et 4
3.5.5.4 PRESUPUESTOS TOTALES POR UNIDADES DE ACTUACION DE LA ZONA DE ACTIVIDADES
3.3 ESTUDIO DE VIABILIDAD TECNICA Y ECONOMICA PARA EL DESARROLLO DE LA LOGISTICAS 23
PLATAFORMA LOGISTICA INTERMODAL DE CARTAGENA EN EL PARQUE INDUSTRIAL DE LOS 3555 OTROS CONCEPTOS ..o 23
CAMACHOS (ZAL DE CARTAGENA) ... ooeeeoee oo eeeee e eeeee e eeseeee e eeseeeeeseeeeee e eeeeeeeseeeeee 5 356  PROGRAMACION TEMPORAL DE LAS ACTUACIONES ..coomvinnivnnsirin 24
3.3.1 ETAPA 1: ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL .....ooovieieeieieeeeeeeceee e, 6
4.- INVENTARIO AMBIENTAL. VARIABLES AMBIENTALES, SOCIALES Y CULTURALES
3.3.2 ETAPA 2: VALIDACION DE LA PROPUESTA DE EMPLAZAMIENTO .......ccccoeveveieernen, 6
POTENCIALMENTE AFECT ADAS ..o e 26
3.3.3 ETAPA 3: ESTUDIO DE LA DEMANDA POTENCIAL DE LA TERMINAL INTERMODAL Y LA ZAL
DE LOS CAMACHOS ...ttt ettt sttt s ettt a ettt s s es s en e, 7 )
4.1 MEDIO FISICO ..ottt ettt 26
3.3.4 ETAPA 4: VIABILIDAD TECNICA Y DISENO FUNCIONAL DE LA TERMINAL INTERMODAL Y DE )
4.1.1 ATMOSFERA ..ottt ettt ettt es ettt en sttt enenssanae s 26
LAZAL 8
) ] 41.1.1 CLIMA ..ot 26
3.35 ETAPA 5: ANALISIS DE LA VIABILIDAD ECONOMICA .........coooovecueeeeeeeeeeee e, 8 ) ]
41.1.2 CONTAMINACION ATMOSFERICA ..o 26
336 ETAPA 6: FORMULA DE PROMOCION Y GESTION DE LA TERMINAL INTERMODAL Y DE LA 4113 RUIDOS. CONTAMINACION SONORA .........ovvooooeveeoeeeeeoeeeeeeeeeeeee oo 29
ZAL 10 41.1.4 OLORES ..ot e e 37
3.4 ALTERNATIVAS TECNICAMENTE VIABLES.......cooioiieieeieieieeeeeeee et 1 412 GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA. RIESGO SISMICO wvvvvviisoiiivvvvvnessssssvvvnsessnn 38
3.4.1 PLAN DE NODOS LOGISTICOS DE LA REGION DE MURCIA ..........ooirirriniirneinieeens 1 4.1.21 GEOLOGIA .- 38
) ) 41.2.2 GEOTECNIA ... 38
3.4.2 ALTERNATIVA 1: DIPUTACION DE EL HONDON .......coovovieiueieieieeeeeeeie e 3
41.2.3 RIESGO SISMICO ..o seen s 39
3.4.3 ALTERNATIVA 2: LA UNION ..ottt an s 3 ey OROGRAEIA. 30

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. MEMORIA



Region de Murcia (U ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS [l Cofinanciado por la Unién Europea
@ gonseierizde Fo:n;m;elnfraestrugturas . ) - s DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA Taan” Mecanismo «Conectar Europa»
ireccion General de Transportes, Costas y Puertos REGION —— e

DEMURCIA g

4125 39 5.- IDENTIFICACION DE POTENCIALES IMPACTOS AMBIENTALES ..o, 56
4.1.3 HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA. RIESGO DE INUNDACION ......ooveeieeeeeeee e, 39
4131 HIDROLOGIA SUPERFICIAL ..o 39 51 ACCIONES Y FACTORES AMBIENTALES AFECTADOS ... 56
4132 RIESGO DE INUNDACION ..ot 40 5.2 IMPACTOS SOBRE EL MEDIO FISICO ..ottt eeee et ee e e e eeeeseees e e 56
4133 HIDROGEOLOGIA - coss vttt 4l 521 ATMOSFERA Y CAMBIO CLIMATICO oo 56
4.1.4 LY =110 1S 42
5.2.2 (] =R 58
4.2 MEDIO BIOTICO ..ottt ettt et e ettt et e et et e et e et et e et e et e eeeeae et e eae et eeaeete e e eee et enee e 42
) 5.2.2.1 GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA ..ottt 58
421 VEGETACION .ot e e e et et e e et et e e e e e et e e e e e et e e e et ee e e e e eaeeeeeeeeaneens 42 ) )
5222 HIDROLOGIA SUPERFICIALY SUBTERRANEA ...t eas 58
422 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO .....voveeeeeeee et eeeeeeeeeeeeesereeeeseseteeesesesesesesenans 43 53 IMPACTOS SOBRE EL MEDIO BIOTICO 58
4.2.3 FAUNA .............................................................................................................................. 43 5.3.1 VEGETACION .................................................................................................................. 58
4.2.4 ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS ...ttt eeeeeee et eeseeeeeeeseeeeeseseeesenaas 44 532 FAUNA 58
4241 ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS POR LA LEGISLACION REGIONAL .........c..o.c.... 44 5.3.3 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO ..ottt eeeeeeeeeeeeeeee e eeseeeeseneeeeaes 59
4242 ESPACIOS NATURALES PERTENECIENTES ALARED NATURA 2000 .oo.occvssvssvce a4 5.3.4 ESPACIOS NATURALES ..o oot eeee e ee et e e e e e et e e e et e e eeee s et e e e es e e eseseseeseeeeanaas 59
42.4.3 L L1 0 I T 44
. 5.3.5 MEDIO PERCEPTUAL. PAISAJE .....eceeeeeeeeeee et eeeee e eeeeeee s e e eeeseteeeeese e eseseseeesenesenaas 59
425 CORREDORES ECOLOGICOS. ...ttt eeeeee oot eeeee e e et eeee e eeeeeeeeeseneeeeeeseseeeeenann 44
5.4 IMPACTOS SOBRE EL MEDIO HUMANO Y SOCIOECONOMICO ....ovvoveveeeeeeeeeeeeeeeeen, 59
4.2.6 MEDIO PERCEPTUAL ...ttt e e et e et et e eeeseeeeeeeeeee et eeeeeeeeseaeeseeseneeseesenaaes 45
55 IMPACTOS SOBRE EL PATRIMONIO ...ttt eeeeeeee et eee e eseeeeseeeeeeeeeeesensennneens 59
4.2.6.1 INTRODUCCION A LA UNIDAD DE PAISAJIE ..o coee oottt et et eeeeeseeeereeseee e 45
4260 ELEMENTOS NATURALES Y HUMANOS CONSTITUTIVOS DEL PAISAJE 45 5.6 RESUMEN DE IMPACTOS. ANALISIS COMPARATIVO ENTRE ALTERNATIVAS ............ 60
4.2.6.3 DINAMICA DEL PAISAJIE ... e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e 46
4264 VISION DEL PAISAJE a7 6.- ANALISIS AMBIENTAL DE ALTERNATIVAS. CONCLUSIONES ... 63
4.2.6.5 ORGANIZACION Y CARACTER DEL PAISAJE .....coeeeee oottt e e s e eeaeseaesiaeas 47
4.2.6.6 CALIDAD/FRAGILIDAD . ....cv ettt ettt et e ettt et eeer et eaeere e et ereeeeneereeeeeanes 47 7.- AVANCE DE MEDIDAS PROTECTORAS, CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS.64
4.2.6.7 MATRIZ DE VALORACION CALIDAD/FRAGILIDAD.......oceeeeeee et eee e eeeeeeeeeeeeesaeene e 47
4.3 MEDIO SOCIOECONOMICO........oiiiiiiiiiiiiiiiriiiss s 47 71 ATMOSFERA ..ottt 64
43.1 POBLACION .....oooiiiict et 47 7.2 AGUAS .ottt ettt 64
432 ACTIVIDAD ECONOMICA ....ccovviiisioiiiessss s 49 7.3 VEGETACION ..o 64
433 USOS DEL SUELO ... 54 7.4 RESIDUOS ...ttt e e et et e e e e et e e e et et e e e e et e e e et et e e e e es et e eeeeseeeeeeees et eeeeeesese e e eseneenneeas 65
4.3.4 PATRIMONIO: PATRIMONIO CULTURAL, VIAS PECUARIAS Y MONTES PUBLICOS54 75 (07N Y 1= (@ ot 1LY V- (X TS 65
4.3.4.1 PATRIMONIO CULTURAL w.ecett et eeeeeeeee ettt et et et et et ea e st et et et et et e e eaeaeaeeseeeeeeeesananas 54 7.6 INTEGRACION PAISAJIISTICA ..o et et eee et ee e eeeseeeseeeaeeeseeesseaseeseeseeeseessaeaseeseeseanes 65
4.3.4.2 VIASPECUARIAS ..o niessess 55 77 PATRIMONIO CULTURAL eooeooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 65
4.3.4.3 MONTES DE UTILIDAD PUBLICA ..ot oot e e e e e et ee e e e e e e e e eeia e 56

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. MEMORIA



*

Consejeria de Fomento e Infraestructuras

: i REGION Fenry de Carta gaad
Direccién General de Transportes, Costas y Puertos DEMURCIA i

Regién de Murcia (U ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS [ Cofinanciado por la Unién Europea
) DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA K20 Mecanismo «Conectar Europa»

8.- INCIDENCIA PREVISIBLE SOBRE PLANES SECTORIALES Y TERRITORIALES.... 66

8.1 PLANIFICACION ESTATAL ...cviuiiietctete ettt ettt sttt n st 66

8.1.1 ESTRATEGIA ESPANOLA DE CAMBIO CLIMATICO Y ENERGIA LIMPIA. HORIZONTE

2007-2012-2020.....cceiceeeeei ittt e e n e e n e e n e e 66
8.1.2 ESTRATEGIA ESPANOLA DE CALIDAD DEL AIRE .......cocvovivieieieieveieieieieeeeees e 66
8.2 PLANIFICACION REGIONAL ....oovviviuiiieteteee ettt sttt n s s 66
8.2.1 PLAN ESTRATEGICO DE LA REGION DE MURCIA 2014-2020 .......c.cccvcveevererireennnns 66

8.2.2 DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL SUELO INDUSTRIAL DE LA
REGION DE MURCIA ...ttt ettt ettt et e et e e et et e et e et e et e et et e et e et e e ete et e et et e eeeseeeeaaes 67

8.2.3 DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION DEL LITORAL DE LA REGION DE MURCIAG8

8.2.4 PLAN DE RESIDUOS DE LA REGION DE MURCIA 2015-2020 ........c.cccvceeverererennnns 68
8.2.5 PLANIFICACION AMBIENTAL......ciiiiiitiieieteteesie ettt s et enanas 68
8.2.6 ESTRATEGIA DEL PAISAJE DE LA REGION DE MURCIA........c.cocoeiiiriieeieeeeeie 68

8.2.7 PLANES RELACIONADOS CON LA DIRECCION GENERAL DE PROTECCION CIVIL69

[I. PLANOS

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. MEMORIA



Region de Murcia &5 ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS M Cofinanciado por la Unién Europea
@ Conseeria de Fomerlo ¢ nfaesiuciras ) - - DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA gL Mecanismo «Conectar Europa»
Direcciéon General de Transportes, Costas y Puertos EE‘;‘S‘;‘CIA s ::?'" -

. MEMORIA

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. MEMORIA



L . 1
Regién de Murcia W
@ Consejeria de Fomento e Infraestructuras

ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS
DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

Cofinanciado por la Union Europea
e Mecanismo «Conectar Europa»

i

o 5 »
Direccién General de Transportes, Costas y Puertos REGION i 4 Laris guan
DEMURCIA L

1.- OBJETO DEL DOCUMENTO DE INICIO. MARCO LEGISLATIVO

La Ley 13/2015, de 30 de Marzo, de ordenacion territorial y urbanistica de la Region de Murcia, en adelante
LOTURM, establece, en su Titulo Tramitacion de los instrumentos de ordenacion del territorio, planes de
ordenacién de playas y estrategias territoriales, articulo 69. Disposiciones generales, apartado 2, lo siguiente:

“Los instrumentos de ordenacién territorial y las estrategias territoriales seran sometidas a evaluacién ambiental

estratéqgica ordinaria”. Asimismo, la LOTURM, en su articulo 70, Tramitaciéon de los instrumentos, sefiala:

“1. Cuando los trabajos de elaboracién hayan adquirido el suficiente grado de desarrollo que permita
formular un avance con los criterios, objetivos y soluciones generales, la Direccién General competente en
materia de ordenacion del territorio lo sometera a informacién publica durante un mes para la presentacion
de alternativas y sugerencias.

Junto con el avance se formulara y expondra al publico la documentaciéon necesaria para iniciar el
tramite ambiental

Simultdneamente, se realizara el tramite de consultas previsto en la legislacion ambiental y se solicitaran
los informes que, de acuerdo con lo establecido en la legislacion, procedan.

A la vista del resultado de las consultas e informes que procedan la Direccién General competente en

materia de ordenacion del territorio dispondré lo conveniente para la elaboracion del Plan.”

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, en su Titulo Il. Evaluacion ambiental, Capitulo I.
Evaluacion ambiental estratégica, Seccién 1. 2 Procedimiento de la evaluaciéon ambiental estratégica ordinaria para
la formulacién de la declaracion ambiental estratégica, establece, en su articulo 17. Tramites y plazos de la

evaluacion ambiental estratégica ordinaria, apartado 1, lo siguiente:

“1. La evaluacion ambiental estratégica ordinaria constara de los siguientes tramites:

a) Solicitud de inicio.

b) Consultas previas y determinacion del alcance del estudio ambiental estratégico.

c¢) Elaboracién del estudio ambiental estratégico.

d) Informacidn publica y consultas a las Administraciones publicas afectadas y personas interesadas.
e) Andlisis técnico del expediente.

f) Declaracion ambiental estratégica.”

Por otro lado, en su articulo Articulo 18. Solicitud de inicio de la evaluacion ambiental estratégica ordinaria,

apartado 1, la Ley 21/2013 determina:

“1. Dentro del procedimiento sustantivo de adopcion o aprobacion del plan o programa el promotor presentara ante
el érgano sustantivo, junto con la documentacion exigida por la legislacion sectorial, una solicitud de inicio de la
evaluacion ambiental estratégica ordinaria, acompafiada del borrador del plan o programa y de un documento

inicial estratégico que contendrd, al menos, la siguiente informacion:

a) Los objetivos de la planificacion.

b) El alcance y contenido del plan o programa propuesto y de sus alternativas razonables, técnica y ambientalmente

viables.

c¢) El desarrollo previsible del plan o programa.

d) Los potenciales impactos ambientales tomando en consideracion el cambio climatico.

e) Las incidencias previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes.”

Atendiendo a lo anterior, elaborado el Avance del Documento de Interés Regional de la ZAL de Los Camachos, se
redacta el presente Documento de Inicio del procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica Ordinaria de
la Actuacion de Interés Regional de la Zona de Actividades Logisticas de Los Camachos, para dar

cumplimiento a lo establecido en la legislacion urbanistica y ambiental vigentes.

Este documento, junto con el Avance del Programa de Actuacion realizado, serd remitido por la Consejeria de
Fomento e Infraestructuras a la Consejeria de Empleo, Universidades, Empresa y Medioambiente para que ésta
Ultima inicie el tramite de consultas a las Administraciones Publicas y demas personas interesadas, y elabore el

documento de alcance del Estudio Ambiental Estratégico conforme se indica en el articulo 19 de la Ley 21/2013.

Conforme a lo sefialado en la Ley 13/2015, la Consejeria de Fomento e Infraestructuras simultineamente sometera
el Avance del Documento de Interés Regional y del Documento de Inicio a un tramite de informacién publica por el

plazo de un mes y solicitara los informes pertinentes segun lo establecido en la legislacion sectorial.

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. MEMORIA



Regién de Murcia L ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS Ml Cofinanciado por la Unién Europea
@ Consefri de Fomenlo ¢ Infasstucturas , s i i e DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA g Mecanismo «Conectar Europa»
ireccion General de Transportes, Costas y Puertos REGION

DEMURCIA i
x = 1]

2.- CONTENIDO Y OBJETIVOS PRINCIPALES DEL DOCUMENTO DE INICIO

El Documento de Inicio tiene por objeto detectar, desde el primer momento del planteamiento de alternativas de las
actuaciones pretendidas y formulacion del instrumento de planificacion correspondiente, los elementos del medio
fisico, biético, social y cultural susceptibles de ser impactados como consecuencia de la puesta en marcha de las
actuaciones, asi como el estudio y andlisis de las diferentes alternativas planteadas con el fin de establecer el
contenido y alcance que tendran los futuros estudios incluidos dentro del procedimiento de Evaluacion Ambiental

Estratégica.

En el apartado anterior se indico el contenido minimo del Documento Inicial Estratégico segun lo recogido en la Ley

21/2013. El presente documento contiene los siguientes puntos:

1) Descripcion de la Actuacion de Interés Regional de la ZAL de Los Camachos, con indicacion de su alcance,
contenido, objetivos y desarrollo previsto.

2) Planteamiento de alternativas técnicamente viables con la descripcion de las mismas

3) Inventario ambiental. Variables ambientales, sociales y culturales potencialmente afectadas

4) Identificacion de potenciales impactos, incluida la toma en consideracién del cambio climatico

5) Andlisis ambiental de alternativas con la justificacion de la alternativa elegida

6) Avance de medidas protectoras y correctoras

7) Incidencia previsible sobre planes sectoriales y territoriales

Por tanto, el Documento de Inicio que se elabora contempla todos los contenidos exigidos por la legislacion
ambiental referida anteriormente y se considera suficiente para el inicio del procedimiento de Evaluacion Ambiental

Estratégica de la Actuacion de Interés Regional de la ZAL de Los Camachos establecido en la Ley 21/2013.
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3.- ALCANCE Y CONTENIDO DEL DOCUMENTO DE ACTUACION DE INTERES
REGIONAL Y DE SUS ALTERNATIVAS RAZONABLES, TECNICA Y
AMBIENTALMENTE VIABLES

3.1 INTRODUCCION

La implantacion de una Zona de Actividades Logisticas en el area de Cartagena surge de la voluntad del gobierno
de la Regién de Murcia de planificar el desarrollo de suelo logistico para atender las necesidades de las actividades
econdmicas y productivas de la region del Area de Cartagena y del Mar Menor, a la vez que las relativas al Puerto

de Cartagena, tanto para sus instalaciones actuales como para las planificadas en el Gorguel.

La implantacion de una Plataforma Logistica Intermodal en Cartagena (ZAL de Cartagena) tiene como objetivos
impulsar un transporte combinado eficiente en base a la intermodalidad ferroviaria y portuaria, y el desarrollo de la
actividad logistica de gran valor afiadido, para incrementar la competitividad de las empresas, la actividad

econémica y el empleo en la zona.

El desarrollo de una infraestructura de este calado requiere la tramitacién de un instrumento de ordenacion del
territorio que defina los criterios para su implantacion, ordenacion y gestion. Dadas las caracteristicas de la
actuacion y por los motivos que se exponen a lo largo del documento, el instrumento de ordenacion del territorio, en

este caso excepcional, idoneo para su tramitacion urbanistico es una ACTUACION DE INTERES REGIONAL.

Las Actuaciones de Interés Regional vienen recogidas en el Titulo II. Instrumentos de Ordenacién del Territorio.
Capitulo V. Actuaciones de Interés Regional de la Ley 13/2015, de 30 de marzo, de ordenacion territorial y

urbanistica de la Regién de Murcia, en adelante LOTURM.

El articulo 70. Tramitacion de los instrumentos de la LOTURM, establece en su apartado primero para la

tramitacion de los instrumentos de Ordenacion del Territorio lo siguiente:

" 1. Cuando los trabajos de elaboracién hayan adquirido el suficiente grado de desarrollo que permita formular un
avance con los criterios, objetivos y soluciones generales, la direcciébn general competente en materia de
ordenacion del territorio lo sometera a informacién publica durante un mes para la presentacion de alternativas y

sugerencias.

Junto con el avance se formularda y expondra al publico la documentacién necesaria para iniciar el tramite

ambiental."

3.2 ANTECEDENTES DE LA ZAL DE CARTAGENA

Las necesidades de suelo logistico vinculado al transporte intermodal en el Area Cartagena-Mar Menor para las
demandas logisticas portuaria y comarcal, han sido recopiladas y evaluadas en numerosos estudios redactados

hasta la fecha y contempladas en las principales herramientas de planificacion tanto a nivel estatal como regional.

Asi, la ZAL de Cartagena, en esta doble vertiente de atencion a la logistica portuaria y a la logistica comarcal, esta
incluida en la planificacion nacional del sector del transporte y la logistica elaborada por el Ministerio de Fomento,
tanto en el Plan Estratégico de Impulso al Transporte Ferroviario de Mercancias en Espafia (PEITFM) de 2010
como en el Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI 2012-2024) y en la Estrategia Logistica de
Espafia presentada en noviembre de 2013. Por tanto, existe presencia continua de la necesidad de este nodo

logistico en los diferentes planos estratégicos a nivel nacional, siendo uno de los nodos prioritarios.

En todos estos instrumentos se establece la participacién de la Comunidad Autbnoma de la Region de Murcia
(CARM), dada la confluencia de intereses y competencias en materia de infraestructuras de transportes que, a

distinto nivel, convergen en las infraestructuras logisticas e intermodales.

En este sentido, la ZAL de Cartagena, en cuanto a demanda de suelo logistico necesario para la Comarca vy el
Puerto, ha sido objeto de distintos estudios realizados por la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia y otros
estamentos como la Autoridad Portuaria y la Camara de Comercio de Cartagena, resultando diversas propuestas

de ubicacion y dimensionamiento tanto para la terminal intermodal como para la plataforma logistica asociada.

A continuacion se recoge la enumeracion por orden cronoldgico de los antecedentes de esta Plataforma Logistica
Intermodal:

e “Estudio Previo para la implantacién de una Zona de Actividades Logisticas en el Area del Puerto de
Cartagena”. Instituto de Fomento de la Regién de Murcia y el Puerto de Cartagena, 1996.

e “Estudio que defina la Viabilidad de una Zona de Actividades Logisticas (ZAL) en el Parque Industrial de
Los Camachos en Cartagena”. Instituto de Fomento, 2004.

e Convenio de Colaboracion para la Gestién y comercializacién del parque industrial "Los Camachos".
Instituto de Fomento de la Regién de Murcia y SEPES Entidad Publica Empresarial, 2004 (Ultima
actualizacion de 2007).

e “Estudios Preordenacion de los Sectores Norte y Este del Parque Industrial Los Camachos T.M. de
Cartagena (Murcia)”. 2006.

e “Plan Estratégico Regién Murcia 2007-2013" (PERM), presentado el 24 de junio de 2006.

e “Plan Industrial de la Regién de Murcia 2008-2013" (PIRM), Consejeria de Economia, Empresa e
Innovacién de la Region de Murcia, presentado el 14 de abril de 2008.

e “Actuacion Industrial Los Camachos Norte-Este”. SEPES y Ayuntamiento de Cartagena, 2008.
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“Algunas demandas de la Region de Murcia aportadas al proceso de planificacién urbanistica de Los
Camachos Norte”. Instituto de Fomento, la Cadmara de Comercio de Cartagena y la Federacion Regional de
Organizaciones Empresariales de Transporte de Murcia, 2009.

Plan Estratégico de Impulso al Transporte Ferroviario de Mercancias en Espafia (PEITFM), Ministerio de
Fomento, 2010.

“Protocolo de Colaboracion para el Desarrollo de las Terminales Logisticas Intermodales incluidas en la
Red Basica de Mercancias del PEITFM para la Region de Murcia”, Ministerio de Fomento y Gobierno
Regional de la Regién de Murcia, 20 de diciembre de 2010.

“Estrategia del Sector del Transporte y la Logistica de la Region de Murcia”, Consejeria de Obras Publicas y
Ordenacioén del Territorio de la Regién de Murcia, 2010.

“Plan de Nodos Logisticos en la Regién de Murcia”, Instituto de Fomento de la Regién de Murcia, con la
colaboracién de la Direccion General de Transportes y Puertos, 2012. Este incluye el Marco territorial y
urbanistico de la ZAL de Murcia y ZAL de Cartagena.

Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda para el periodo 2012-2024 “PITVI 2012-2024". Ministerio de
Fomento, presentado el 26 de septiembre de 2012.

“Estudio del Mercado Logistico de la Regién de Murcia”. Instituto de Fomento, 2013 (actualizado a
noviembre de 2015).

“Estrategia para la ubicacion de una Zona de Actividades Logisticas en la Comarca del Campo de
Cartagena”, Camara de Comercio de Cartagena, 2013.

“Estrategia Logistica de Espafia”, Ministerio de Fomento, presentada el 25 de noviembre de 2013.

“Estudio de impacto econdmico regional del Puerto de Cartagena”, por la Universidad Politécnica de
Cartagena, 2014.

“Plan Estratégico Region Murcia PERM 2014-2020” — Plan IRIS, presentado el 18 de marzo de 2014.

Estudio de viabilidad técnica y econémica para el desarrollo de la plataforma logistica intermodal de
Cartagena en el Parque Industrial de Los Camachos (ZAL de Cartagena). Comunidad Auténoma de la
Region de Murcia, 2017.

El resumen del contenido y determinaciones de estos estudios se recogen en el documento de Avance de la

Actuacion de Interés Regional que acompafia a este documento. Se omiten aqui por economia documental.

La puesta en marcha de la ZAL de Cartagena requiere de una estrecha colaboracion entre las administraciones

local, autonémica y estatal, asi como del sector empresarial y los agentes econémicos, estableciendo las lineas de

actuacion de un mecanismo de cooperacioén inter- administrativo y publico-privado.

3.3 ESTUDIO DE VIABILIDAD TECNICA Y ECONOMICA PARA EL DESARROLLO DE LA PLATAFORMA
LOGISTICA INTERMODAL DE CARTAGENA EN EL PARQUE INDUSTRIAL DE LOS CAMACHOS (ZAL
DE CARTAGENA)

Con fecha de Enero de 2017, la Unién Temporal de Empresas formada por las consultoras TRN INGENIERIA Y
GETINSA-PAYMA, elaborar6 el ESTUDIO DE VIABILIDAD TECNICA Y ECONOMICA PARA EL DESARROLLO
DE LA PLATAFORMA LOGISTICA INTERMODAL DE CARTAGENA EN EL PARQUE INDUSTRIAL DE LOS
CAMACHOZ (ZAL DE CARTAGENA).

El estudio surge de la voluntad del gobierno de la Region de Murcia de planificar el desarrollo de suelo logistico
para atender las necesidades de las actividades econémicas y productivas de la region del Area de Cartagena y del
Mar Menor, a la vez que las relativas al Puerto de Cartagena, tanto para sus instalaciones actuales como para las

planificadas en el Gorguel.

La implantacion de una Plataforma Logistica Intermodal en Cartagena (ZAL de Cartagena) tiene como objetivos
impulsar un transporte combinado eficiente en base a la intermodalidad ferroviaria y portuaria, y el desarrollo de la
actividad logistica de gran valor afiadido, para incrementar la competitividad de las empresas, la actividad

econOmica y el empleo en la zona.

Para confirmar este emplazamiento de la ZAL de Cartagena, el dimensionamiento adecuado, la operatividad y la
construccion por fases de la Terminal Intermodal y de las restantes instalaciones de la ZAL, y asegurar su
implementacién en los plazos que se establezcan se elabor6 el Estudio de Viabilidad Técnica y Econdmica de la

ZAL, que englobaba:

e El encaje territorial y urbanistico de la ZAL, para la insercidon de la actuacion en la estructura territorial,
analizando el impacto socioeconomico y territorial, la viabilidad urbanistica, y la integracién en el sistema de
comunicaciones y con las restantes infraestructuras basicas del territorio.

e El mercado logistico y el potencial trasvase de mercancias al ferrocarril a operar desde la ZAL, con el
disefio y dimensionamiento funcional y técnico de la Terminal Intermodal y de la ZAL que resulte mas
eficiente desde el punto de vista de la demanda de suelo logistico y de la operatividad ferroviaria.

e Estudio econdmico-financiero de la Tl y de la ZAL de Cartagena, analizando organismos y entidades
participantes, fases, costes, plazos y calendario de ejecucion, analisis de rentabilidad financiera en base al
modelo o modelos de negocio posibles, y las formulas de promocién y gestion mas adecuadas para poder

contar con la colaboracién publico-privada.

Con esos objetivos principales, el Estudio de Viabilidad Técnica y Econdmica se dividié en un total de seis (6)
etapas diferenciadas que se presentan a continuacion y cuyas conclusiones fundamentales se resumen a

continuacion.
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ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

VALIDACION DE LA PROPUESTA DE EMPLAZAMIENTO

ESTUDIO DE DEMANDA

Etapa DISENO FUNCIONAL DE TERMINAL INTERMODAL Y DE ZAL

ANALISIS DE VIABILIDAD ECONOMICA

CECECECHCE

MODELO DE PROMOCION Y GESTION

3.3.1 ETAPA 1: ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

Ademas de la recopilacién y analisis de los estudios previos realizados y el reconocimiento territorial del &mbito de
actuacion, en la etapa 1 del estudio elaborado por TRN INGENIERIA-GETINSA-PAYMA se caracterizaron aspectos
relativos a las actividades econdmicas e industriales mas destacadas de la comarca y del puerto de Cartagena,

identificando y evaluando la oferta y demanda de servicios de transporte de mercancias y de logistica asociados.

El analisis confirmé que la oferta de servicios auxiliares al transporte y al transportista y la oferta de suelo para el
desarrollo de actividades logisticas es insuficiente para atender la demanda potencial existente en la zona. En este
sentido, los sectores implicados demandan suelo logistico en naves mayores y con edificabilidades menores, a
precios mas reducidos que los existentes histéricamente. Asimismo, demandan mayores espacios para los servicios

auxiliares al transporte, a las personas y a las empresas.

No existe una infraestructura nodal con instalaciones y capacidad suficientes para atender de forma completa y

sinérgica las demandas logisticas comarcal y portuaria del ambito.

3.3.2 ETAPA 2: VALIDACION DE LA PROPUESTA DE EMPLAZAMIENTO

En la Etapa 2 se realiza un Andlisis-Diagnéstico del encaje territorial y urbanistico de la Terminal Intermodal y la

ZAL en el Parque Industrial de Los Camachos.

La concepcion de la ZAL parte de su vinculacion al Puerto de Cartagena, nodo prioritario de la Red Transeuropea
de Transportes con una importante ampliacién para una nueva darsena de contenedores y consiguiente demanda
de transporte intermodal, y de su ubicacion en uno de los principales polos industriales y de mayor concentracion de
empresas en la Region (Complejo de Actividades Economicas, Dotacionales e Industriales -CAEDI- de Cartagena —
Los Camachos) con accesos asegurados a la red viaria de alta capacidad y conexion prevista con el Corredor

Ferroviario Mediterraneo.

Parece existir un consenso generalizado a nivel social y empresarial de que el emplazamiento idéneo para la
Plataforma Logistica Intermodal de Cartagena debe ser el Parque Industrial de Los Camachos, lo que pasa por una
confirmacion de las expectativas teniendo en cuenta las ventajas e inconvenientes de esta alternativa en cuanto a

una centralidad equilibrada entre la demanda logistica metropolitana y comarcal y la demanda logistica portuaria.

En la etapa 2 del Estudio de Viabilidad realizado por la UTE TRN-GETINSA-PAYMA se realiz6 un analisis DAFO
donde queda sobradamente justificada la idoneidad de Los Camachos como emplazamiento de la plataforma

logistica intermodal y Zona de Actividades Logisticas de Cartagena de que es objeto el presente estudio.

En dicho andlisis, se identificaron en mayor medida aspectos positivos que negativos para el emplazamiento de la
ZAL en Los Camachos. Por otro lado, buena parte de las debilidades identificadas tienen un caracter temporal
historico que pueden ser subsanadas con las actuaciones propuestas en materia de accesibilidad viaria y ferroviaria

y desarrollo de la intermodalidad.

Otra de las debilidades mas acusadas que puede revertirse con la implantacion de una Zona de Actividades
Logisticas es la alta estacionalidad de las exportaciones del sector hortofruticola, motor econémico de la Comarca
del Campo de Cartagena, combinando las exportaciones del propio sector con las importaciones de otras empresas

dedicadas a distintas actividades.

La privilegiada posicién de Los Camachos con respecto a la red viaria de la Regién de Murcia, enmarcado entre las
autovias AP-7 y CT-32, y con accesos directos a la A-30 y la regional CT-34, dota a Los Camachos de unas

comunicaciones de gran capacidad y rapidez con los nodos mas importantes a nivel nacional.

Entre las fortalezas y oportunidades que se pueden destacar de la ubicacién de Los Camachos esta la orografia vy,

sobre todo, la calificacién urbanistica que tiene la parcela en la actualidad.

La orografia que presenta la parcela, con una pendiente poco acusada y practicamente llana en su totalidad evita la
necesidad de grandes movimientos de tierras que encarecen la urbanizacién y pudieran disuadir a las empresas de

implantarse en la ZAL.

La titularidad del SEPES del total de los terrenos de Los Camachos Norte y la gran disponibilidad de suelo, reduce y
facilita la tramitacion y gestionabilidad del proyecto, ademas de la ventaja que supone la calificacién que tienen los

suelos.

En definitiva, la ubicacion de Los Camachos es un lugar muy adecuado desde todos los puntos de vista para acoger

la futura ZAL de Cartagena por todos los motivos anteriormente expuestos.
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3.3.3 ETAPA 3: ESTUDIO DE LA DEMANDA POTENCIAL DE LA TERMINAL INTERMODAL Y LA ZAL DE
LOS CAMACHOS

En la Etapa 3 del estudio se identificaron y caracterizaron los sectores productivos y las cadenas logisticas, asi
como los flujos de transporte de mercancias relacionados con la logistica comarcal y portuaria del ambito de

estudio. Asimismo, se abordo el estudio de mercado logistico de la ZAL de Cartagena.

De la informacion recabada gracias al trabajo de campo llevado a cabo durante la elaboracién de la Etapa 3 y de los
sondeos de mercado anteriores (2008 y 2016), una vez contrastados y depurados, se concluye que el
conglomerado empresarial de la Comarca del Campo de Cartagena y la Region de Murcia demandan unos

espacios y unos servicios que podrian ser ofertados en la futura ZAL y Terminal Intermodal de Cartagena.

Se recabaron unas necesidades de mas de 35,1 Has de parcela neta en el Area Logistica. Ademas de las
necesidades identificadas en el trabajo de campo de 2017, y gracias al trabajo de confrontar las bases de datos de
los diferentes sondeos realizados, se puede complementar el analisis con resultados, una vez depurados
convenientemente, de los sondeos de 2008 y 2016, adicionando mas de 15,2 Has de parcela neta. Por otra parte, y
de acuerdo a los andlisis de los traficos portuarios previsibles en la Nueva Darsena del Gorguel, se generarian unas

demandas de suelo logistico neto adicionales, en el afio horizonte (2050), de unas 98,8 Has de parcela neta.

Adicionalmente a la superficie de parcelas netas para usos logisticos, se ha constatado la necesidad de trasladar y
ampliar el Centro de Transportes y Depésito Franco de Cartagena con objeto de atender la demanda insatisfecha
actual y futura. En ese sentido, se han obtenido unas necesidades de 374 plazas para el estacionamiento de
vehiculos pesados, ademas de claros requerimientos de arrendamiento de espacios en almacenes multicliente
tanto en régimen general como en régimen aduanero. También se ha contrastado la necesidad por parte de las
empresas transportistas y demas operadores de la prestacion de otros servicios complementarios en el Centro de

Transporte que supondrian, junto con el estacionamiento, unas necesidades de superficie neta de mas de 12 Has.

De esta manera, las demandas totales de suelo logistico, en el corto-medio plazo y medio-largo plazo, son las

siguientes:

Demandas totales de suelo logistico

Corto-Medio plazo B5,1+15,2 Has 10,3 Has
viedio-Largo plazo 98,8 Has 2,4 Has
149,1 Has 12,7 Has

Superficie Neta

Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA

En total 161,8 Has de superficie neta que, con un aprovechamiento medio de entre el 55% y el 60%, suponen entre
269,7 y 294,2 Has de superficie bruta.

Adicionalmente se reservara una superficie suficiente como Reserva Estratégica de suelo a escala interregional
para actividades econdmicas del CAEDI Cartagena-Los Camachos, de acuerdo con las Directrices y Plan de
Ordenacién Territorial del Suelo Industrial de la Region de Murcia, en el entorno de las 14-15 Has. Por ultimo, y
siguiendo la filosofia del Poligono Industrial de Camachos Sur, podria resultar atractivo para el conjunto del sector
contar con un espacio reservado para el uso terciario. De esa forma, y manteniendo este uso en el interior del eje

estructurante ya existente, se consideran unas superficies por un total de entre 16 y 17 Has para uso terciario.

Todo ello, supondria que en el afio horizonte, las necesidades totales en el ambito de estudio equivaldrian a una
superficie bruta de entre 323 y 350 Has. Dicha superficie estaria completando en su practica totalidad el sector
SPCN de Camachos Norte.

Del lado de los servicios que deberian ser ofertados en la futura ZAL cabria destacar, a raiz del interés demostrado

por los encuestados, los siguientes servicios:

e Estacionamiento de vehiculos ligeros,

e Recinto controlado y vigilado en toda la ZAL,

e Control de acceso con reconocimiento de matriculas y transmision de datos a la empresa,
¢ Redes de telecomunicaciones (datos y voz),

e Zonas de estacionamiento especificas para vehiculos con mercancias peligrosas,

e Zonas de estacionamiento especificas para vehiculos frigorificos con conexion eléctrica,

e Zonas de estacionamiento especificas para vehiculos con mercancias valiosas,

e Zonas de descanso,

e Aseo personal (duchas/servicios), y

e Alojamiento.

Entre los servicios de que el Centro de Transporte debe dotarse, deben destacarse los siguientes:

e Servicio de Taller,

e Servicio de compra de repuestos,

e Lavadero homologado para todo tipo de vehiculos y mercancias,
e Bascula publica homologada,

e Servicio de seguridad 24 horas. Presencia fisicay CCTV,

e Control de accesos 24 horas,

e Vallado perimetral,

e Aparcamiento para turismos y vehiculos ligeros,

e Gasolinera, y

e Proximidad a almacenes y oficinas.
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En relacion al analisis de demanda para la Terminal Intermodal de Cartagena, se ha elaborado un modelo
especifico de captaciéon del modo ferroviario respecto a los datos de transporte de carretera recogidos en la
Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera, que elabora anualmente el Ministerio de

Fomento, empleando el mas reciente correspondiente al afio 2016.

Definida el area de captacion probable de la terminal, se aplican los filtros y consideraciones definidas en el modelo
para los escenarios nacional e internacional, resultando un volumen de mercancias captable por ferrocarril en la
terminal de la ZAL de Cartagena de 705.757 toneladas para 2016.

Para estimar el crecimiento temporal hasta el afio horizonte, se consideraron unos escenarios temporales de
crecimiento de los traficos por carretera basados en los del “Estudio de Mercado Logistico de la Region de Murcia”
y actualizados con las (ltimas previsiones del FMI, se volvio a aplicar el modelo de captacién especifico y se obtuvo

que el trafico captable alcanzaria en 2050 las 1.938.649 toneladas.

Resultados del Modelo y traficos previsibles

&) 16 | 2050

Traficos nacionales FO5.757 tp 1.811.602 tn
Tedficos internacionales dtn 127.047 tn
TOTAL toneladas 7O5.757 tn 1.928.64%9tn

g20tnStren
Lo O Gl S5 UTis ren

11 trenes al dia (recibidos + expedidos)

Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA

Esto supone que para el afio horizonte 2050 se deberian operar en la terminal intermodal un total de 144.584 TEUs,

de acuerdo al modelo de captacion desarrollado especificamente para el estudio.

Adicionalmente, y de acuerdo a las encuestas realizadas, se identificé un potencial trafico de 500.000 toneladas
anuales de graneles solidos, que también han sido considerados para su tratamiento especifico en la futura terminal

intermodal.

Una vez calculado el trafico que deberia operarse en la Terminal Intermodal, se estima que la terminal intermodal
deberia llegar a atender un total de 11 trenes de contenedores al dia (recibidos + expedidos), y adicionalmente
otros 4 trenes graneleros diarios (recibidos + expedidos) en una derivacion particular en la que pudiesen cargar

desde un silo.

3.3.4 ETAPA 4: VIABILIDAD TECNICA Y DISENO FUNCIONAL DE LA TERMINAL INTERMODAL Y DE LA
ZAL

La actuacion completa se concibe como una Plataforma Logistica Intermodal Multicentro en la que se pueden

diferenciar fundamentalmente tres areas funcionales:

e Area Logistica,
e Area o Centro de Servicios (Centro de Transportes y Depdsito Franco),

¢ Area o Terminal Intermodal.

Se denomina multicentro por el hecho de no concebirse en una Unica ubicacidn, sino que resulta mas adecuado
desde el punto de vista funcional, operativo y econémico plantear dos centros o ubicaciones para el desarrollo de

las instalaciones necesarias.

De esa forma, el conjunto de la Zona de Actividades Logisticas se situaria en el sector Camachos Norte (SPCN),
suelo patrimonial del SEPES, albergando tres unidades de actuacién diferenciadas que abarcarian

fundamentalmente dos de las areas funcionales: la logistica y la de servicios.

Por otra parte, y con objeto de tratar de viabilizar la actuacién y dotarla de la maxima funcionalidad en el horizonte
temporal, las instalaciones de la Terminal Intermodal se ubicarian al suroeste del Poligono Industrial de Los
Camachos sobre una posible variante ferroviaria de la ciudad de Cartagena para trafico de mercancias que formaria
parte de la Red Ferroviaria de Interés General, y por tanto competencia y suelo demanial del Administrador de

Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).

En el estudio de viabilidad se planifica la ejecucion de la Zona de Actividades Logisticas por fases, en tres Unidades

de Actuacion, que podrian ser a su vez faseadas para alcanzar la ejecucién completa.

Por otro parte y para garantizar a futuro una adecuada conectividad del sector, se propone la ejecucién de un viario
de conexién, como prolongacioén del viario interno que enlaza con la autovia CT-32, hacia el oeste con el enlace con

la AP-7 en La Aparecida,

3.3.5 ETAPA 5: ANALISIS DE LA VIABILIDAD ECONOMICA

En la Etapa 5 del estudio se realizo un andlisis de la viabilidad econdmica de las actuaciones, acometiendo un
andlisis de estructuracion econdmica de acuerdo a distintos modelos de negocio, estudiando las posibilidades de
financiacion de acuerdo al tipo de proyecto analizado y considerando las posibilidades de colaboracién publico-
privada. Asimismo se llevo a cabo la modelacién econémico-financiera para analizar el proyecto en conjunto asi
como las alternativas independientes para la ZAL, Terminal Intermodal y Unidades de Actuacién consideradas.
Finalmente se llevé a cabo un analisis de sensibilidad del modelo a las principales variables y un analisis de riegos

de las medidas de prevencion y mitigacion de los mismos y que favorezca la inversion.

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. MEMORIA



Regién de Murcia !
@ Consejeria de Fomento e Infraestructuras

i'l. 5 ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS
DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

B Cofinanciado por la Unidn Europea
g Mecanismo «Conectar Europa»

irecci6 REGION Feuna da Carta geas
Direccién General de Transportes, Costas y Puertos DEMURCIA e

T i LRF E

Segu las conclusiones del estudio en esta etapa, el modelo de negocio propuesto requiere una clara implicacion de
diversas administraciones publicas para su estructuracion, control e impulso; e incluso su involucracién con
inversiones presupuestarias que alivien las necesidades de inversiones de contorno del proyecto (acceso viario

oeste, variante ferroviaria e instalacion técnica de la Terminal Intermodal).

Es primordial una vinculacién del sector privado tanto para el aseguramiento de la demanda suficiente como para la
articulacion de los mecanismos de colaboracion publico-privada que permitan una optimizacion y especializacion de

la oferta de servicios logisticos de calidad.

Las variables consideradas en el modelo econdémico han mantenido en todo momento los criterios de prudencia y
adecuacion a las condiciones de mercado existentes y singularidades de la tipologia de proyecto y del ambito. En
ese sentido, se ha considerado ademas un cronograma de implementacion lo més realista posible desde el punto
de vista del consultor.

Cronograma de inversiones por unidad de actuacion
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Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA

El andlisis de los indices de rentabilidad antes de financiacién e impuestos arrojan que todas y cada una de las
unidades de actuacién contempladas resultan, desde el punto de vista estrictamente econdémico, viables; aunque
reflejan, por lo modesto de los resultados, la necesidad de la implicacion publica y de la consecucion de ayudas y

subvenciones asi como deuda de tipo blando.

indices de rentabilidad antes de financiacién e impuestos

RESULTADOS ANTES DE FINANCIACION E IMPUESTOS
VAN proyecto

ESCENARIO ANALIZADO
(Tasa de descuento = 4%)

TIR proyecto

UA-1. AREA DE SERVICIOS. CENTRO DE TRANSPORTES y DEPOSITO FRANCO 4,51% 1,93 mill.€
UA-2. AREA LOGISTICA INICIAL 4,75% 1,38 mill.€
UA-4. TERMINAL INTERMODAL 4,71% 1,35 mill €
UA-3. AREA LOGISTICA AMPLIADA 10,47% 25,25 mill.€
UA-1+UA-2 4,59% 3,30 mill.€
UA-1+UA-2 + UA-4 4,61% 4,21 mill.€
UA-1+UA-2+UA-3+UA-4 6,12% 21,27 mill.€

Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA

Como mecanismos de financiacién se consideré en el Estudio que los mas pertinentes y factibles para el proyecto
son las subvenciones del Conecting Europe Facility (CEF), del que ya ha recibido subvencién para los estudios y
proyectos, asi como la financiacién del BEI y la financiacién de banca comercial a largo plazo. Asimismo, se

considera necesaria la aportacion de fondos propios de los promotores en el entorno del 20-30%.

Tras la inclusién de la estructura de financiacién y los impuestos pertinentes, los indices de rentabilidad econémica
para los modelos que combinan las diferentes unidades de actuacidn arrojan resultados positivos, siendo el
proyecto una inversion rentable. El caso mas favorable es el que considera el proyecto al completo, con las
unidades de actuacion UA-1, UA-2, UA-3 y UA-4.

Modelo UA-1 + UA-2 + UA-3 + UA-4. Estructura de financiacion propuesta
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INVERSION IMPORTE
IMPORTE TOTAL DE LAS INVERSIONES 156.118.780 €
ESTRUCTURA DE FINANCIACION IMPORTE
Aportaciones CEF (subvenciones) 26.915.047 €
CAPITAL (Recursos propios) 40.696.153 €
DEUDA

Deuda BEI 47.478.846 €
Deuda Senior (Banca Comercial) 47.478.846 €

TOTAL FINANCIACION 162.568.892 €

Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA

Modelo UA-1 + UA-2 + UA-3 + UA-4. indices de rentabilidad

RESULTADOS
TIR del PROYECTO (sin subvenciones) 4,45%
TIR del PROYECTO (con subvenciones) 6,41%
TIR del CAPITAL 8,76%

VAN proyecto (tasa dto. 4%) = 22.239.801 €
Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA

Los andlisis de sensibilidad y de riesgos realizados demuestran que deben irse tomando medidas preventivas y
considerando las de mitigacién para encauzar el proyecto desde etapas tempranas y lograr alcanzar los

rendimientos previstos.

Por todo lo anterior, se considera que el proyecto relativo a la Zona de Actividades Logisticas y Terminal Intermodal

de Cartagena es viable desde el punto de vista econémico.
3.3.6 ETAPA 6: FORMULA DE PROMOCION Y GESTION DE LA TERMINAL INTERMODAL Y DE LA ZAL

En la Etapa 6 del Estudio se analizaron las posibles formulas de promocién y gestion de la Plataforma Logistica
Intermodal de Cartagena. En este caso es razonable considerar que, junto con un proceso de promocion en fases,
con inversion de recursos en el desarrollo de suelo y su posterior recuperacién con su venta (entidad promotora), se
lleve a cabo un modelo de gestion mediante la creacién de una entidad gestora. Esta entidad gestora, con una
actividad continuada, se ocuparia del eventual alquiler de parte de los terrenos desarrollados, asi como de la
operacion y mantenimiento de determinados servicios y dotaciones, contribuyendo de este modo al control publico

de la actuacion.

De entre los modelos de gestién, podrian ser factibles tanto la sociedad mercantil como la sociedad concesionaria:

i) Sociedad mercantil, bien cien por cien publica o bien mixta. Esta solucion es factible aparentemente ya que,
bien articulada la asignacion de riesgos y aplicando los criterios de mercado en ingresos y costes / gastos,
podria considerarse a esta sociedad mercantil como una unidad de mercado y no englobarse dentro del
perimetro del sector piblico, evitando de este modo la consolidacion.

ii) Sociedad concesionaria. Por Ultimo, esta solucién también podria ser factible en cuanto a los objetivos
pretendidos de no consolidacion mediante una adecuada asignacién de riesgos al socio privado
(concesionaria) de manera que asuma la mayoria de los riesgos de construccion y de los riesgos de

explotacion.

Parece conveniente el uso de estructuras de colaboracién publico-privada por las ventajas que conlleva para la

Administracién publica implicada, en concreto:

i) Libera al Sector Publico del proceso de busqueda de financiacion para acometer las inversiones previstas.

i) Posibilidad de que no aumente el volumen de déficit y endeudamiento publicos y, por tanto, de no limitar la
capacidad para ejecutar nuevas inversiones si se cumplen los criterios contables Sistema Europeo de
Cuentas Nacionales y Regionales de la Unién Europea (“SEC-2010"), explicado en el capitulo siguiente.

iii) Capacidad de una potencial mayor eficiencia y eficacia en la gestiéon de las obras y servicios publicos.

Modelos de Gestion parala ZAL y la Terminal Intermodal

Promabor 2
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Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA
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3.4 ALTERNATIVAS TECNICAMENTE VIABLES
3.4.1 PLAN DE NODOS LOGISTICOS DE LA REGION DE MURCIA

El Plan de Nodos Logisticos de la Region de Murcia llevé a cabo el analisis funcional de hasta cuatro alternativas de
emplazamiento para la ZAL de Cartagena, partiendo de la premisa de que se debia satisfacer una doble demanda:
la demanda de la logistica portuaria y la demanda de la logistica comarcal. Por tanto, resulta fundamental su

ubicacion estratégica entre las darsenas de los puertos y los principales cargadores del area.

En el andlisis de alternativas para la localizacion de la Zona de Actividades Logisticas de Cartagena se tuvieron en

cuenta los siguientes criterios de seleccion:

- Centralidad

- Clasificacion de suelo

- Dimensiones

- Accesibilidad viaria.

- Accesibilidad ferroviaria

- Operatividad de la Terminal Intermodal
- Gestionabilidad del suelo

- Afeccion ambiental

Se describen a continuacién las alternativas analizadas funcionalmente en el Plan de Nodos, con la valoracion

realizada respecto a los factores criticos de seleccion y de la optimizacién del mayor nimero de ellos.

1. Alternativa 1. Diputacion de El Honddn. Muy buena localizacién tanto para la logistica comarcal como
portuaria. Area de buena accesibilidad viaria y ferroviaria.
Alternativa 2. La Unién. Buena accesibilidad, con problemas de irregularidad en el perimetro del terreno.
Alternativa 3. Los Camachos Norte. Presenta una muy buena centralidad comarcal, con disponibilidad
previa de terrenos pertenecientes a SEPES.
4. Alternativa 4. Cartagena-La Union. Muy buena localizacion tanto para la logistica comarcal como portuaria.
Area de buena accesibilidad viaria y ferroviaria media. Problemas de irregularidad de los terrenos.
El area donde se enmarcan las alternativas preseleccionadas constituye un importante nodo de infraestructuras
viarias de alta capacidad (AP-7,A-30,CT-32,CT-34) y es el ambito principal de conexion ferroviaria actual y futura.
Asimismo, se trata del area principal de concentracion de empresas del Area de Cartagena. Fuera de este ambito

esta doble centralidad se va perdiendo.

Por los motivos expuestos en todos los estudios previos realizados para la implantacion de una Zona de Actividades
Logisticas en Cartagena y recogidos en el Avance, resultan claras las ventajas y oportunidades que supone para la
Regién de Murcia y en especial para el area de Cartagena y su comarca, la ejecucion de una Plataforma Logistica

Intermodal con una doble vertiente: logistica portuaria y logistica comarcal.

Una actuacion de esta naturaleza, técnica y ambientalmente viable, supone un salto cualitativo para el sector del
transporte y la logistica y de todos los restantes sectores productivos vinculados con aquel, especialmente el
portuario, con una mejora sustancial en la competitividad, dada la eficiencia y sostenibilidad del nuevo sistema

integrado de transporte y la mejora en la accesibilidad al mercado interior europeo.

En consecuencia, teniendo en cuenta las pérdidas que a todos los niveles supondria la no ejecucién del proyecto,
dada la coyuntura econdmica hoy existente y sin perjuicio del coste de oportunidad derivado, no se considera la

Alternativa 0 o Alternativa de no actuacion.

Esquema de localizacién de alternativas | N
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3.4.2 ALTERNATIVA 1: DIPUTACION DE EL HONDON

Esta alternativa se sitla en el triangulo formado por las vias de alta capacidad A-30 y CT-34 y la linea del ferrocarril.
Dispone de una buena comunicacion viaria y ferroviaria, localizandose en un emplazamiento con centralidad
equivalente respeto al area portuaria de Cartagena y de las areas productivas del Campo de Cartagena. La
centralidad respecto a la logistica portuaria, sin ser 6ptima, es muy adecuada. Se ubica en una muy buena
localizacion para la logistica comarcal del Area de Cartagena. Asimismo, pueden establecerse posibles sinergias con
el entramado empresarial de los poligonos circundantes (adyacente a poligono Cabezo Beaza, cercania a Los
Camachos, etc).

El suelo en el que se propone el desarrollo se clasifica mayoritariamente como Suelo No Urbanizable Agricola
(NUA). La superficie de toda la zona es ligeramente inferior a 250 has y bastante regular (suficiente para las
necesidades logisticas del Puerto y de la zona).

La conexién ferroviaria es inmediata a la linea que une Escombreras con Cartagena y Murcia. La distancia total a la
darsena prevista es inferior a 9,5 km. La Terminal Intermodal se prevé pasante en paralelo a la actual linea
Cartagena-Escombreras. El acceso viario practicamente no requiere de accesos adicionales a los propios viales de
la zona que se quiere desarrollar. Se plantea una posible conexiéon con la A-30 y la CT-34 (via N-332a) en los
enlaces del P.K. 191 y P.K. 4 respectivamente.

Como principales condicionantes externos para gestionar el suelo podria sefialarse la presencia de alguna
edificacién dispersa. Se ha excluido la zona de la ermita de El Ferrion.

HOLS
-
- - .
-
:"-'.l' t‘t
[ o
] *n
" “i
o
oy - ® .
P T a " ",
- 2 :' - - ' “'l. L .
iﬂn-“‘ ®
™, e - ;_5' ,}..-'I..
o . e T o
S § i b '.., ]
L b L T T e

Celtmitd | in preda Indie ot a

Chrecalemes do o @rmdlc & lame plaze

3.4.3 ALTERNATIVA 2: LA UNION

Esta alternativa se sitda en la zona Norte del T.M. de La Unién, paraje de Los Roches, limitando con la CT-32 por el

Norte y con el cabezo de Roche por el Oeste.

Dispone de una buena comunicacion viaria y ferroviaria, localizandose en un emplazamiento con centralidad
equivalente, algo mejor respecto a la logistica comarcal que respecto a la logistica portuaria (disuasorio para las
actividades logisticas que penalizan los acarreos). Pueden establecerse posibles sinergias con el entramado
empresarial de los poligonos circundantes (proximidad a poligonos de Los Camachos Sur, Lo Bolarin, Cabezo

Beaza, etc)

El suelo en el que se propone el desarrollo de esta alternativa se clasifica mayoritariamente como Suelo No
Urbanizable atendiendo al planeamiento vigente. La tramitacion urbanistica requeriria de una reclasificacion de

suelo. Existe una linea de alta tensién que atraviesa el sector de Norte a Sur.

La superficie de toda la zona es ligeramente inferior a 240 has y algo irregular. Para realizar la conexién ferroviaria
seria necesario ejecutar un ramal ferroviario de unos 2,5 km en direccién Norte-Sur, desde la poblacion de
Alumbres. Dicho ramal tendria conexion directa en ambos sentidos (Escombreras y Cartagena/Murcia). La distancia
total a la nueva darsena pretendida es inferior a 9,5 km. Se plantea la disposicion de la terminal intermodal en

direcciéon N-S en fondo de saco.

La conexion con la carretera CT-34 (acceso Sur) necesitara de un vial de unos 3 km de longitud que permita el

enlace en P.K. 4 de ésta. La conexion con la CT-32 es practicamente inmediata a través del enlace del P.K. 6.

Como principal condicionante para la gestion del suelo podria sefialarse la irregularidad de la forma del terreno, lo
cual dificulta el aprovechamiento éptimo del suelo. El ambito presente alguna edificacion dispersa, asi como el

molino de agua Lo Catald, declarado bien catalogado y entorno cultural ubicado en la zona Nordeste.
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3.44 ALTERNATIVA 3: LOS CAMACHOS NORTE

Esta alternativa esta situada en el area Norte del Parque Empresarial Los Camachos, en el T.M. de Cartagena
,Situada en la confluencia de la AP-7 y la CT-32. El &mbito dispone de una buena comunicacién viaria y ferroviaria;
se localiza en un emplazamiento con centralidad equivalente algo mejor respecto a la logistica comarcal que

respecto a la logistica portuaria.

Se pueden producir sinergias con el entramado empresarial del resto de los Camachos Norte y Los Camachos Sur
(entre ambos conforman 621 Has de suelo para actividades econdmicas). Se trata de la mayor bolsa de suelo

industrial de la Regién de Murcia.

Los Camachos Norte, con una superficie de 360 has, se incluye dentro de la actuacién Parque Empresarial Los
Camachos, promovido por SEPES, estando su primera fase "Los Camachos Sur" desarrollada urbanisticamente
mediante Plan Parcial aprobado en 2004. En la actualidad, el suelo de Los Camachos Norte esta clasificado como

Suelo Urbanizable No Sectorizado y es propiedad de SEPES.

3.45 ALTERNATIVA 4: CARTAGENA-LA UNION

Esta alternativa estaria ubicada en la zona limitrofe entre los municipios de Cartagena y La Unién, limitando con la

CT-34 por el Oeste y con la carretera N-332 por el Sur.

Se localiza en un emplazamiento con centralidad equivalente respecto al area portuaria de Cartagena y de las areas
productivas del Campo de Cartagena. La centralidad respecto a la logistica portuaria, sin ser 6ptima, es no obstante

muy adecuada.

Se ubica en una muy buena localizacion para la logistica comarcal del Area de Cartagena. Posibles sinergias con el
entramado empresarial de los poligonos circundantes (adyacente al poligono Lo Bolarin, cercania a Los Camachos,

etc).

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. MEMORIA



*

Consejeria de Fomento e Infraestructuras

: i REGION Fenry de Carta gaad
Direccién General de Transportes, Costas y Puertos REMGRCIA i

Region de Murcia e % ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS [ Cofinanciado por la Unién Europea
) DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA K20 Mecanismo «Conectar Europa»

La tramitacion urbanistica de la actuacion requeriria de una revision de la clasificacion prevista tanto en el Plan
General de Cartagena como en el de La Unién. En relacion a otros condicionantes cabe citar la existencia de un
gaseoducto-oleoducto en el extremo Noroeste, dos lineas de alta tensién y una conduccion de agua potable

perteneciente a la Mancomunidad de los Canales del Taibilla que abastece al nicleo de La Unién.

La superficie de toda la zona es superior a las 500 ha, irregular en cuanto a su forma pero suficiente para las

necesidades logisticas del Puerto y de la zona.

Para realizar la conexion ferroviaria seria necesario ejecutar sendos ramales ferroviarios de unos 2 km de longitud
total, incluidos los 700 m de la terminal intermodal, desde la actual via de acceso a Escombreras a la altura del
nacleo rural de Borricén. La distancia total a la nueva darsena seria inferior a 9,5 km. Dichos ramales permitirian una

conexion directa en ambos sentidos (Escombreras y Cartagena/Murcia).

La conexion con la CT-34 (acceso Sur) es practicamente inmediata desde el enlace del P.K. 4. La conexién con la
CT-32 (acceso Norte) necesitara de un vial de unos 3 km de longitud. Deberia analizarse la capacidad del enlace
para los nuevos tréaficos, pudiéndose valorar la posibilidad de modificar los enlaces de diamantes con pesas

existentes, por enlaces con glorieta elevada.

ﬂ Cwaris e v il 588
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A continuacién se exponen, a modo de tabla, las caracteristicas mas importantes de cada alternativa. Ademas, se

acompafia un plano con la ubicacién y condicionantes de las distintas alternativas.
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ALTERNATIVA 1. DIPUTACION DE EL HONDON

ALTERNATIVA 2. LA UNION

ALTERNATIVA 3. LOS CAMACHOS NORTE

ALTERNATIVA 4. CARTAGENA-LA UNION

MACROLOCALIZACION/CENTRALIDAD

PORTUARIA

¢ La centralidad respecto a la logistica portuaria, sin ser dptima
es adecuada

PORTUARIA

e La centralidad respecto a la logistica portuaria
es inferior, disuasoria para las actividades

logisticas que penalizan los acarreos.

PORTUARIA

¢ La centralidad respecto a la logistica portuaria es
baja, y disuasoria para las actividades logisticas

gue penalizan los acarreos

PORTUARIA

e La centralidad respecto a la logistica portuaria, sin

se Optima, es muy adecuada.

COMARCAL

e Se ubica en una muy buena localizacion para la logistica
comarcal del area de Cartagena

e Buenas sinergias con el entorno

COMARCAL

e Se ubica en una buena localizacion para la
logistica comarcal del area de Cartagena

e Buenas sinergias con el entorno

COMARCAL

e Se ubica en una muy buena localizacion para la
logistica comarcal del area de Cartagena

e Buenas sinergias con el entorno

COMARCAL

e Se ubica en una muy buena localizacion para la
logistica comarcal del area de Cartagena

e Buenas sinergias con el entorno

CLASIFICACION DE SUELO

* El

residencial

planeamiento lo clasifica como suelo de caracter

e Suelo No Urbanizable

* La tramitacion urbanistica requeriria

reclasificacion de planeamiento

e Suelo urbanizable segun el planeamiento

e Suelos No Urbanizables o residenciales

DIMENSIONES

¢ La superficie de la zona es inferior a 250 has
e Se considera suficiente para las necesidades logisticas del
Puerto y de la comarca

e |a superficie de toda la zona es ligeramente
inferior a 240 has
e No obstante, la forma irregular penaliza el

aprovechamiento operativo del ambito

e Alrededor de 300 has

e Alrededor de 260 has

¢ Posibilidad de ampliacion a 270 has

ACCESIBILIDAD FERROVIARIA

e La conexién ferroviaria es inmediata a la linea que une

Escombreras con Cartagena y Murcia

e Para realizar la conexion ferroviaria seria
necesario ejecutar un ramal ferroviario de unos

2,5 km

e Para realizar la conexion ferroviaria seria
necesario ejecutar un ramal ferroviario de unos
7,5 km en direccion Oeste-Este, situandose la
terminal una distancia por ferrocarril de unos 25

km.

e Para realizar la conexién ferroviaria seria
necesario ejecutar sendos ramales ferroviarios de
unos 1,3 km en direccion Oeste-Este. La distancia

a la nueva darsena seria de unos 9,5 km

OPERATIVIDAD TERMINAL INTERMODAL

e Terminal pasante en paralelo a la actual linea Cartagena-
Escombreras

¢ Dicha terminal intermodal podria tener un desarrollo en planta
de 1250 m

e Terminal en fondo de saco

e Terminal en fondo de saco

e Terminal en fondo de saco

ACCESIBILIDAD VIARIA

e El acceso viario practicamente no requiere de accesos
adicionales a los propios viales de la zona que se quiere

desarrollar

e La conexion con la CT-34 (acceso Sur)
necesitard de un vial de unos 3 km de longitud
que permita el enlace en el km 4 de ésta.

e La conexi6on con la CT-32 es practicamente

inmediata

e Enmarcado entre las vias AP-7, A-30 y CT-32.

e En la actualidad existen dos accesos, pero solo
uno de ellos es completo, y es necesario un
segundo acceso de tanta capacidad como el

actual.

e La conexibn con la CT-32 (acceso Norte)
necesitara de un vial de unos 3 km de longitud que
permita el enlace en el km 6 de ésta

e La conexion con la CT-34 es practicamente
inmediata, requiriendo tan solo un

acondicionamiento de los viales existentes
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e Tamafio medio de parcelas
e Muchos propietarios. Problematica de gestion ¢ Irregularidad de la forma del terreno e Presencia de un pequefio ndcleo de viviendas
e Tamario medio de parcelas e Tamafio medio de parcelas habitadas, ademés de edificaciones agricolas
GESTIONABILIDAD DEL SUELO e Suelo publico SEPES .
e Edificacion dispersa ¢ Alguna edificacion dispersa dispersas.
¢ Riego de precios medios-altos e Precios del suelo medio-bajos * Ocupacion parcial de un area con proteccion
ambiental
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3.5 SINTESIS DEL ALCANCE Y CONTENIDO DE LA ACTUACION DE INTERES REGIONAL
3.5.1 DESARROLLO DE LA ACTUACION DE INTERES REGIONAL

La Actuacion de Interés Regional tiene por objeto la implantacion, ordenacién y desarrollo de una Zona de
Actividades Logisticas en Los Camachos y de una Terminal Intermodal en el Suroeste del ambito. Asimismo, se
incluyen las conexiones ferroviarias y viarias a la red general y las conexiones exteriores con el resto de

infraestructuras y servicios generales.

La tramitacion e implantacion de la Actuacion de Interés Regional seguira el siguiente esquema de desarrollo:

1) Avance de la Actuacién de Interés Regional de la Zona de Actividades Logisticas de Los Camachos

Tal y como indica el articulo 70 de la LOTURM para la tramitacién de los instrumentos de Ordenacién del Territorio,
cuando los trabajos de elaboracién hayan adquirido el suficiente grado de desarrollo que permita formular un
avance con los criterios, objetivos y soluciones generales, la Direccion General competente en materia de
Ordenacién del Territorio lo sometera a informacién publica durante un mes para la presentacion de alternativas y

sugerencias.

Junto con el avance se formulara y expondra al publico la documentacion necesaria para iniciar el tramite

ambiental.

Simultaneamente, se realizara el tramite de consultas previsto en la legislacion ambiental y se solicitaran los
informes que, de acuerdo con lo establecido en la legislacion, procedan. A la vista del resultado de las consultas e
informes que procedan, la direcciébn general competente en materia de ordenacién del territorio dispondra lo

conveniente para la elaboracion del plan (documento).

2) Documento de la Actuacién de Interés Regional de la Zona de Actividades Logisticas

El documento de la Actuacion de Interés Regional se elaborara con el suficiente nivel de detalle que permita la
posterior implantacién de la ZAL y Terminal Intermodal mediante la redaccion de los correspondientes proyectos

béasicos y de construccién de las distintas infraestructuras y servicios.

Se pretende por tanto que el documento recoja la ordenacion pormenorizada de la ZAL e incluira las
determinaciones que recoge la LOTURM para los Planes Parciales en su articulo 124 adaptadas a la naturaleza y

caracteristicas de la actuacion.

Asimismo, incluira la definicion de todos los terrenos necesarios para la ejecucion de la actuacion, incluidas las
conexiones exteriores con redes de infraestructuras y servicios generales, plazos, inversiones comprometidas y su
acreditacion y el resto de determinaciones exigidas por la LOTURM. El documento vendrd acompafado del Estudio

Ambiental Estratégico y del Estudio de Impacto Territorial.

3) Proyectos basicos y constructivos de infraestructuras y servicios

De manera que la urbanizacion del ambito y la construccién de las distintas infraestructuras y servicios contenidos

en la actuacion pueda llevarse a cabo se elaboraran y tramitaran los siguientes proyectos:

i Proyecto de urbanizacién de la Zona de Actividades Logisticas

El proyecto de urbanizaciéon comprendera todos los documentos necesarios para la completa definicion y ejecucion
de las obras de urbanizacién incluidas en el ambito y sirven como desarrollo de las previsiones fijadas por el
documento de Actuacién de Interés Regional. Estos proyectos planifican y apoyan el desarrollo de suelo urbanizado
para la ZAL de Los Camachos, creando las condiciones necesarias para la construccion de edificaciones y servicios
necesarios para la implementacion de las diversas actividades. Los proyectos definiran las obras la ejecucion de los

siguientes elementos:

- Los viales publicos (incluidas pavimentaciones de calzadas, aceras, sefializacion, etc).

- Los servicios urbanos exigibles: abastecimiento, saneamiento, electricidad, telecomunicaciones y otros
servicios exigidos.

- Los espacios libres publicos, incluidos mobiliario urbano y jardineria.

- Actuaciones necesarias para compatibilizar el desarrollo con el planeamiento urbanistico.

- Etc

ii. Proyectos basicos y de construcciéon de infraestructuras béasicas de la Zona de Actividades Logisticas y

Terminal Intermodal

Se trata de los proyectos de ejecucion de las infraestructuras basicas/acometidas a servicios generales para el

sector: abastecimiento, saneamiento y pluviales, depuracion, electricidad y telecomunicaciones.

En estos proyectos se desarrollaran todos los documentos necesarios (incluida valoracion econémica) para la
definicién de las obras a ejecutar para el desarrollo de las infraestructuras de conexiéon de la ZAL y TI. Estos
proyectos llegaran a un nivel de detalle que permite la construccion directa a partir de la documentacién generada e

incluirdn la memoria, sus anejos, pliegos de condiciones, planos, presupuestos, estudios de seguridad y salud, etc.

iii. Estudio Informativo, proyecto basico y proyecto de construccién de la conexién por carretera de la Zona de

Actividades Logisticas

El proyecto de construccion permitira la ejecucion de las determinaciones contenidas en el estudio informativo y
proyecto basico. Se definiran las actuaciones necesarias para la conexién por carretera de la ZAL con la red de

gran capacidad asi como se definiran los accesos a ésta

iv. Proyecto basico y constructivo de la terminal intermodal (TI) y centro logistico de la ZAL de Cartagena y

Estudio Informativo, Proyecto basico y constructivo de la Conexion Ferroviaria de la ZAL.
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Los proyectos de construccion permitirdn la ejecucion de las determinaciones contenidas en el estudio informativo y
proyecto basico. Se definiran, justificaran y valoraran las obras necesarias para la ejecucion de la Terminal

Intermodal y la conexion ferroviaria de ésta con la red general.

3.5.2 AVANCE DE PREORDENACION DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS

A partir de las determinaciones recogidas en el Estudio de viabilidad técnica y econémica para el desarrollo de la
plataforma logistica intermodal de Cartagena en el Parque Industrial de Los Camachos (ZAL de Cartagena)
elaborado por la UTE TRN-GETINSA-PAYMA se adjunta a continuacidon la preordenacién de la ZAL. Dicha
preordenacion podra sufrir variaciones en el Documento de Actuacion de Interés Regional donde se definira de

manera pormenorizada la ordenacion del sector.

3.5.2.1 ANALISIS FUNCIONAL

La Plataforma Logistica Intermodal de Cartagena se estructurara en al menos tres areas funcionales diferenciadas

seguln su naturaleza y el servicio y actividad para el que se concebiran.

e Area de Servicios
e Area Logistica

e Area Intermodal (Terminal Intermodal)

Area de servicios

El Area de servicios y mas concretamente la parte correspondiente a los servicios a las personas, se constituye
como una pieza central y probablemente la mas representativa de una ZAL. El nivel de calidad aplicado en esta
parte es reflejo habitualmente de los estandares de dimensionamiento y calidad del resto de la Plataforma, por lo
que requiere una especial atenciéon en cuando a su localizacion. En lineas generales, los servicios del Area de

Servicios de la ZAL se clasifican en:

e Servicios a vehiculos, que comprenderian ademas del estacionamiento de vehiculos pesados, surtidores de

combustible, talleres, lavados de vehiculos y desinfeccion e inertizacion de cisternas y porta-animales,
concesionarios, tienda de repuestos, etc.

e Servicios a empresas, que se corresponderian fundamentalmente con el alquiler de espacios de oficinas

para los diferentes tipos de empresas relacionadas con el transporte de mercancias y la logistica en el
ambito de la ZAL.

e Servicios a personas, dedicados a atender las necesidades de los trabajadores en el marco de su jornada

laboral mediante servicios de alojamiento, restauracion o incluso servicios comerciales.

e Oftros servicios en equipamientos y dotaciones, como podrian ser centros de formacion o de convenciones,

etc.

Es en esta area de servicios donde se propone ubicar el nuevo Centro de Transportes y el Depésito Franco, que

con el dimensionamiento necesario para atender las nuevas y previsibles necesidades, permita ademas trasladar

las actuales instalaciones de los mismos a la ZAL desde su localizacién actual. Aunque el Depdsito Franco mas
bien una componente del area funcional logistica, se ha considerado oportuno contemplarla integrada en el area de

servicios para ofrecer una continuidad a las actuales instalaciones conjuntas existentes en Cartagena.

Area Logistica

El Area Logistica es otra de las piezas fundamentales de una ZAL, conformada por manzanas o0 supermanzanas
que incluyen instalaciones en el interior de las cuéles se ejercen, por diversos operadores, todas las actividades
relacionadas con el transporte, la logistica y la distribucion de mercancias (transporte, almacenaje, distribucion y

otras actividades logisticas de valor afiadido).

Adicionalmente se reservara una superficie suficiente como Reserva Estratégica de suelo a escala interregional
para actividades econdmicas del CAEDI Cartagena-Los Camachos, de acuerdo con las Directrices y Plan de

Ordenacioén Territorial del Suelo Industrial de la Region de Murcia.

Por ultimo, y siguiendo la filosofia del Poligono Industrial de Camachos Sur, podria resultar atractivo para el

conjunto del sector contar con un espacio reservado para el uso terciario

Concepcién para su ejecucién por fases

La implantacion se plantea en tres unidades de actuacion para la ZAL de Cartagena (UA-1, UA-2 y UA-3), que
ademas de reflejar en cierto modo lo que podria ser una puesta en funcionamiento por etapas, cada una de ellas en
si misma podria dividirse dependiendo de la demanda generada. Adicionalmente, la Unidad de Actuacion 4
corresponderia a la Terminal Intermodal que se ubicaria adyacente a la variante ferroviaria a ejecutar al sur del

Poligono Industrial de Los Camachos.

En primer lugar resulta imprescindible abordar el Area de Servicios (UA-1) como germen de la futura ZAL. Esta area
se podra abordar por fases de forma que tanto el aparcamiento de vehiculos pesados como la urbanizacion de
parcelas para el desarrollo de servicios complementarios se ejecuten primero parcialmente y dejando la reserva de
terrenos conveniente para ir ampliandolas a medida que vaya resultando necesario. Se prevé que la UA-1 se
ubigue en el extremo sureste del sector de Camachos Norte, junto al actual enlace existente con la CT-32 (el tnico

ejecutado actualmente que resuelve los accesos y salidas en todas las direcciones desde y hacia Los Camachos).

En una segunda fase de ejecucion se instala el Area Logistica Inicial (UA-2), dedicado a las parcelas logisticas..
Podria incluso ser conveniente y razonable que esta UA-2 se empiece a planificar y ejecutar, al menos
parcialmente, junto a la UA-1, para ofrecer a los operadores logisticos y demas empresas los espacios necesarios
para sus operativas logisticas. De esta forma, desde el inicio de la ZAL de Cartagena las empresas contarian con
los efectos sinérgicos de disponer de un Centro de Transportes y un Depésito Franco mas adaptados a sus
necesidades, de un edificio administrativo y servicios complementarios y de parcelas para la oferta de actividades
logisticas de valor afiadido. Esta UA-2, aun acometiéndose por fases, deberia ir extendiéndose desde el extremo

sureste junto a la UA-1, hasta el extremo norte junto al viario estructurante que cruza bajo la autopista AP-7.
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Por dltimo, y ya en funcién de las demandas que se generasen a mas largo plazo y sobre todo con la puesta en
servicio y consolidacion de la nueva darsena de contenedores de El Gorguel, deberia irse acometiendo por fases el
desarrollo del resto del sector de Camachos Norte (UA-3), donde ademas de las parcelas de uso logistico, tendrian
cabida parcelas para uso terciario e incluso la reserva estratégica de suelo en el CAEDI Cartagena-Los Camachos.
Como consecuencia de la amplia extension de terreno de esta Ultima unidad de actuacion, podria resultar de interés
acometer su urbanizacién y comercializacion en diversas etapas, acompasandolo con las necesidades del mercado
y, en especial, de la puesta en servicio de las diferentes fases que pudiese finalmente tener la darsena de El
Gorguel. En todo caso, se considera conveniente siempre garantizar la mayor conectividad con las unidades de

actuacion adyacente y con Camachos Sur.

Con todo lo anterior, la concepcién de la Zona de Actividades Logisticas de Cartagena en el Poligono Industrial de

Los Camachos se plantea como aparece en la siguiente figura.

Concepcion para ejecucion por fases

N

Resto del
sector

UNIDAD DE
ACTUACION 3

Parcelas
Logisticas

Area de servicios
Centro de Transporte
Depésito Franco

UNIDAD DE
ACTUACION 1

Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA

3.5.2.2 PREORDENACION
3.5.2.2.1 AVANCE

Se propone una preordenacion que cumple con los requisitos establecidos en las normativas vigentes y que permite
acomodar la ejecucion del desarrollo urbanistico a las necesidades de la demanda existente y previsible. La

ordenacion pormenorizada sera objeto del documento de Actuacion de Interés Regional posterior.

Se han tenido en consideracién los analisis funcionales y de ejecucidn por fases para el desarrollo de las tres

unidades de actuacién que se propone desarrollar en el ambito del sector SPCN (Camachos Norte).

e UA-1. Area de Servicios
e UA-2. Area Logistica Inicial

e UA-3. Resto del sector SPCN (Camachos Norte)

En ese sentido, tanto la propuesta de ejecucidn por fases como la adecuacién a los condicionantes existentes, se
han ido acomodando a las necesidades de la demanda, reflejando una urbanizacion progresiva del ambito desde su

extremo sureste junto al enlace con la CT-32 y hacia el noroeste.

Propuesta de preordenacion de la ZAL de Los Camachos

Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA
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Superficies resultantes de la preordenacion propuesta Red de saneamiento v aguas pluviales
Se plantea la construccion de tres estaciones de bombeo de aguas residuales (EBAR) en la parte Norte de la
UA 1. AREA DE SERVICIOS. CENTRO DE TRANSPORTES y DEPOSITO FRANCO 264.867,78m2  100,00% actuacién P.1. de los Camachos Norte.
Aparcamiento de vehiculos pesados
Area de servicios del Centro de Transportes 161.212 28 m2 60.87% . i . . )
Edificio Administrativo y aparcamiento de vehiculos ligeros ’ ’ Desde una de las estaciones de bombeo (EBAR 1) se bombearan las aguas residuales hacia la EDAR existente
Dep6sito Franco denominada “EDAR Cartagena-Cabezo Beaza” y situada en la zona sur de la actuacion, junto a la autovia A-30
Espacios libres publicos 37.206,97 m2 14,05% .
Equipamiento pablico (EQ-1) 17.394,03m2  6,57% Murcia-Cartagena.
Viario 49.054,50m2  18,52%
UA 2. AREA LOGISTICA INICIAL 795.615,81m2  100,00% La canalizacion de saneamiento que conecta la EBAR1 con la EDAR existente discurrira por viales publicos,
Parcelas Logisticas 472.452,30m2  59,38% primero por los propios a construir en la actuacion P.I. Los Camachos Sur, F37 y camino paralelo a EDAR existente,
ZL-1 34.084,42 m2 -
212 46.782,58 m2 hasta alcanzar la entrada de esta Ultima.
ZL-3 45.067,30 m2
ZL-4 70.583,25 m2 La red de saneamiento se ejecutara por gravedad hasta alguna de las estaciones de bombeo de aguas residuales
ZL-5 57.493,08 m2 propuesta.
Zl-6 58.333,79m2
zL-7 75.482,75 m2
ZL-8 84.625,13 m2 Red de Saneamiento
Espacios libres publicos 120.710,71 m2 15,17%
Equipamiento publico (EQ-2y EQ-3) 39.805,66 m2 5,00%
Viario 162.647,13m2  20,44%
UA 3. RESTO DEL SECTOR SPCN 2.431.246,56 m2  100,00%
Superficie de parcelas netas 1.337.185,61 m2 55,00%
Reserva Estratégica del CAEDI Cartagena-Los Camachos 142.471,05 m2 5,86%
Espacios libres publicos 280.322,73 m2 11,53%
Equipamiento publico (EQ) 154.384,16 m2 6,35%
Viario 516.883,02m2  21,26%

Como se muestra en la tabla anterior, en las tres Unidades de Actuacion se respeta la legislacion vigente en
relacion a las superficies destinadas a espacios libres publicos y equipamientos publicos (cesiones), pudiendo

establecer como aproximacion la siguiente distribucion:

e 55-60% Aprovechamiento,
e 20-25% Viario,
e >10% Espacios libres

e >5% Equipamientos de dominio y uso publicos.

3.5.2.22 INFRAESTRUCTURAS COMUNES

A continuacién se realiza una propuesta preliminar de las infraestructuras que es necesario ejecutar para garantizar

una adecuada y completa urbanizacion del sector SPCN (Camachos Norte). Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA

Para la recogida de aguas pluviales actualmente existe una balsa de laminacion ya ejecutada en la parte sur de la

actuacion destinada a recoger las aguas pluviales del sector sur del &mbito. Se encuentra en proyecto otra balsa de
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laminacion en la zona norte del sector y una balsa de infiltracion. Estas dos balsas de laminacién se encontraran

comunicadas entre si mediante un canal de evacuacién que permitird el trasiego de aguas desde la zona sur a la

zona norte del P.I. Los Camachos, y desde esta hasta la rambla de Miranda donde hara su vertido.

Balsas de laminacién ejecutada y prevista. Rambla de Miranda. Fuente: elaboracion propia a partir de google maps

ABASTECIMIENTO

La conexion del sector a la red de agua potable se realizara desde el depésito municipal de Cabezo Beaza, por lo

gue no es necesaria la construccién de una nueva balsa o depésito en sustitucion de la existente.

Por otro lado se debera conectar el depésito existente de Cabezo Ventura en Camachos Sur con la nueva aduccion
procedente del deposito de Cabezo Beaza. El deposito de Cabezo Ventura, actualmente fuera de servicio por

problemas de ejecucion deberé ser rehabilitado para garantizar su correcto funcionamiento.

Deposito de Los Camachos Sur en Cabezo Ventura. Fuente: elaboracién propia a partir de google maps

SUMINISTRO ELECTRICO EN ALTA TENSION

La conexién a la red eléctrica existente se ha situado en el Sur-Oeste del sector, realizando una nueva subestacion

de transformacién eléctrica junto a la linea eléctrica existente denominada “Escombreras-Rocamora” de 400kV.

Con posterioridad y en los proyectos técnicos correspondientes se estudiaran las demandas de potencias segun las

necesidades requeridas por las industrias e infraestructuras a construir, asi como su trazado y desarrollo técnico.

En cualquier caso, el trazado del suministro eléctrico tanto en media como en baja tension se realizar4 de forma
subterranea.

De esta subestacion se partira hasta un centro de reparto y de este Ultimo se ejecutaran los anillos de media
tension que recorreran toda la actuacion hasta los centros de transformacion secundarios, desde los que se

suministrara potencia eléctrica a las industrias en baja tension.

Se ha proyectado instalar dos centros de reflexion asociadas a los anillos de media tensiéon cuya mision es la de

ajustar los valores de tensién y frecuencia de la red, y que daran servicio a los diferentes sectores de la actuacion.

Asi mismo estos centros de reflexion estaran unidos al centro de reparto de forma que se garantice en todo

momento el suministro eléctrico
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Suministro eléctrico en Alta Tensién. Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA

SUMINISTRO DE GAS NATURAL

La red de gas natural canalizado se proyectara para dotar del servicio de gas al total de parcelas disefiadas en el

sector del Camachos Norte y posibles areas adyacentes.

El suministro de gas para la actuacion se realizara desde la linea existente Cartagena-Orihuela que discurre por la

zona sur de la actuacién entre ésta y la EDAR Cartagena-Cabezo Beaza.

En cualquier caso, se realizarda acometida desde central regasificadora existente al oeste de la actuacion, o
entronque en linea mas cercana a la que preste autorizacion de enganche la compafiia suministradora. Desde ésta,
se llevara linea hasta central de reparto a ubicar en la actuacién en punto a definir en fases posteriores. Desde esta
central de reparto, mediante red ramificada partiran las canalizaciones en gas de baja presion que discurriran bajo

aceras de las obras de urbanizacion.

SUMINISTRO DE TELEFONIA Y COMUNICACIONES

Se estudiara la alimentacion para servicio telefénico y de comunicaciones a cada parcela mediante redes

enterradas.

No se han obtenido datos de la compafiia suministradora de los puntos de entronque mas cercanos para realizar la

acometida a la actuacion.

En cualquier caso se realizara la instalacion bajo aceras de tubo corrugado, arquetas de registro y tiro y arquetas de
acometida en parcela para la canalizacion de cableado estructurado y fibra Optica cuyo objetivo es dar servicio de

voz, datos y telefonia a las empresas a instalarse en los distintos sectores.

3.5.2.2.3 USOS Y ACTUACIONES CONSIERADAS EN LAS UNIDADES DE ACTUACION

Se plantean los siguientes usos para cada unidad de actuacién con objeto de poder dar respuesta a las

necesidades de la demanda identificada y al modelo de negocio planteado.

e UA-1. Area de Servicios
0 Uso logistico (almacenamiento, aparcamiento de vehiculos pesados, servicios al vehiculo, servicios
al transportista, etc.)
e UA-2. Area Logistica Inicial
0 Uso logistico genérico
e UA-3. Resto del sector SPCN (Camachos Norte)
0 Uso logistico genérico, Area de Reserva Estratégica de Suelo, Usos Terciarios Comercial y/o

Administrativo.

Adicionalmente, en el ambito existiran usos publicos como infraestructuras y servicios, equipamientos publicos

(social, deportivo,...), espacios libres publicos y red viaria publica.

UA-1: Area de Servicios. Centro de Transportes y Depdésito Franco

La Unidad de Actuacién 1 se desarrollaria en el extremo sureste del sector, como continuidad de la Etapa 1 del P.I.

Los Camachos, entre la carretera RM-F39 y la que seria la prolongacion de la Calle Niquel.

En esta unidad, con una superficie total prevista de 264.867 m?® se contempla el desarrollo del Centro de
Transportes y Depésito Franco, incluyendo el edificio administrativo central de la Plataforma Logistica. De esta
forma, se logra garantizar una adecuada visibilidad de estos elementos singulares del conjunto y que reflejan la

imagen de centro gestionado.
A. Aparcamiento de Vehiculos Pesados.

Aparcamiento vigilado especializado para vehiculos pesados y con capacidad minima para atender las necesidades
identificadas y previsibles a futuro (mas de 500 plazas). Dicho aparcamiento contara con servicios auxiliares como
los que actualmente se prestan en el Centro de Transportes de Cartagena y que sin animo de exhaustividad serian
zona de aseo y descanso para el personal de conduccioén, surtidor de combustibles, nave-taller con foso para
reparaciones menores realizadas por los propios conductores, nave compartimentada con trasteros para el
almacenaje de repuestos y utillaje(servicio a pagar de forma independiente), asi como el espacio necesario para la

disposicion de una bascula de pesaje (servicio a pagar de forma independiente).
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Por tanto, se tendra en consideracién un area adyacente al aparcamiento con una estacion de servicio para
vehiculos pesados, unos mddulos de aseo y descanso, una nave taller para reparaciones de aproximadamente 300

m2, una nave para trasteros o almacén de aproximadamente 1.500 m2 y una bascula para pesaje de hasta 60 tn.
B. Area de Servicios del Centro de Transportes.

Se situard en parcela junto al aparcamiento de vehiculos pesados indicado anteriormente. Dispondra de una
superficie aproximada de 45.000 m2 y se pondrda a disposicion del mercado para la prestacién de servicios
complementarios (talleres, tiendas de repuestos, cafeterias y restaurantes, Inspeccién Técnica de Vehiculos,

comercios, etc.).
C. Edificio Administrativo y Aparcamiento de Vehiculos Ligeros.

Se trata de una zona de servicios a los trabajadores y a las empresas, que dispondra de un edificio administrativo y
multiservicios de 2 plantas de 800 m2 por planta con dotacién de oficinas, salas para uso mdultiple a definir y locales
para servicios de restauracion, de informacion o bancarios, asi como aparcamiento con asfaltado y sefialética para
vehiculos ligeros. Dispondra ademas de alumbrado con baculos, vallado perimetral y video vigilancia. La parcela

minima para esta actuacion sera de 6.000 m2.

El uso como zona de caracter comercial y administrativo determina su ubicacién prioritaria junto a los viarios
principales que unen esta actuacion con la de Camachos Sur situandose a la entrada de la actuacion por la zona

este, y vertebrandolos con los viales de acceso exteriores, incluido el futuro eje de conexion con La Aparecida.
D. Deposito Franco.

Ubicada en parcelas anexas a la del aparcamiento de vehiculos pesados, pero con acceso independiente, se
dispondra una zona con una superficie no inferior a los 34.000 m2, en donde se ubicaran naves modulares con una
superficie total de 12.000 m2 cuya funcién es el almacenaje de mercancia, tanto en las campas exteriores como en

el interior de las propias naves.
E. Espacios Libres Publicos.

Se describen aqui el conjunto de los espacios libres publicos que se considerardn en todo el sector, por sus
caracteristicas comunes a las tres unidades de actuacion. En todo caso, para cada una se determinaran sus

ubicaciones y superficies asociadas.

Se plantea una red de espacios libres en las actuaciones que cumplan de una forma simultdnea una funcién de

proteccion del medio ambiente y asi mismo quede integrado dentro del entorno de la actuacion.

De igual forma estos espacios quedan al uso de los ciudadanos para su disfrute y esparcimiento.

Esta red de espacios también cumple una funcién conservadora para la flora y fauna de la zona, sirviendo como

base de su ecosistema y evitando las menores interferencias con las especies autoctonas.

Cabe destacar dentro de estas zonas la correspondiente a las balsas de laminacién y canal de conexion con la
rambla de Miranda que suponen en si mismo un eje o barrera verde que supone tanto una zona de disfrute para los
usuarios como una mejora sustancial al entorno medioambiental para la flora y fauna de la zona y asi mismo una

red integradora de la zona con sus alrededores.

Dentro de estos espacios distinguimos las siguientes areas:

e Red de espacios para los conjuntos BIC y zonas arqueoldgicas catalogadas: Se proponen areas
ajardinadas y espacios libres que rodeen los espacios BIC y zonas arqueolégicas catalogadas existentes,
los resalten y permitan su conservacion y disfrute.

¢ Red de espacios para viales y bulevares: Las rotondas dispondran en su centro de zonas ajardinadas, asi
como los bulevares.

e Los bulevares de transito que quedan divididos por zonas intermedias ajardinadas donde también se
encontraran los tendidos eléctricos aéreos existentes, realizando su integracion con el entorno.

e Existe una via pecuaria denominada Colada de Fontes que se protegerd mediante una banda paralela a
esta de vegetacién de un ancho minimo de 5 m para proteccidn y transicion del espacio urbano hacia un
entorno rural.

e Los viales perimetrales de orden primario AP7 y MU-311 dispondran de una banda ajardinada, paralela a
estos, de un ancho minimo de 30 m que realizaran la transicion paisajistica desde estos hasta el entorno de
la actuacion.

e Elvial perimetral F38 dispondra al igual que los anteriores de una banda ajardinada de 5m de anchura.

¢ Red de espacios para transicion hacia suelo no sectorizado y no urbanizable: Se debe proteger los valores
paisajisticos y medioambientales respecto de las zonas clasificadas como no urbanizable (principalmente
de cultivo) y también de aquel suelo no sectorizado. Para la separacién del entorno urbanizado e
industrializado del rural se pretenden bandas de espacios libres ajardinados de ancho variable segun la
zona que divida aquellas zonas de uso agricola o indeterminado y que no son objeto de sectorizacién o
actuacion. El objeto de esta actuacion es la transicién desde un entorno industrial sectorizado hacia otro de
ambito rural y asi mismo la proteccién de especies de fauna y flora autéctonas.

e Red de espacios integradora: Como se ha indicado anteriormente, las balsas de recogida de aguas
pluviales, asi como el canal de interconexién entre estas y de conexion con la rambla de Miranda, al ser
elementos a cielo abierto supondrdn un espacio integrador para los valores paisajisticos vy
medioambientales de la zona y de igual manera, para el uso y disfrute de la poblacién.

e Supone igualmente un entorno de valor para la flora y fauna de la zona, colaborando en la formacion de un
ecosistema propio.

e Conjunto de espacios libres ajardinados para la proteccion del suelo no urbanizable (SNUE) adyacente. La

proteccion del entorno con respecto a la actividad industrial se establece con bandas de espacios libres de
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separacién con los suelos de proteccion agricola y ambiental, que actian como espacios de amortiguacion

acustica.

Para el caso de la Unidad de Actuacion 1, la superficie de espacios libres publicos ascenderia a 37.206,97 m?, que

representa mas de un 14% del total de la UA-1.

Espacios Verdes

Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA

F. Urbanizacion y Acometidas a Parcelas.

Como en el caso anterior, este item es comun a todas las unidades de actuacion, por lo que se incluyen una

descripcion general para todo el sector.

Se procedera al reparto y dotacién de acometidas para cada parcela, asi como de las infraestructuras de

urbanizacién, que se ejecutaran conjuntamente con los viales, de las siguientes infraestructuras:

e Centros de transformacion 20/0.4KV
e Anillo de Alta tension

¢ Anillo de Baja tension

¢ Red de acometida de agua

¢ Red de saneamiento publico

¢ Red de evacuacién aguas pluviales

e Red de alumbrado exterior
e Red de Telecomunicaciones
e Redde gas

e Acometida individual a parcela

En los proyectos especificos para cada instalacion se definiran secciones y caracteristicas de los mismos.

En cualquier caso, estas instalaciones discurriran por los viales a construir dentro de la actuacion.

G. Viario.

Se plantea una red viaria interior para los accesos y circulacion de vehiculos en la actuacién. Esta red viaria estara
integrada con la red de espacios libres, que quedara integrada con ella, y permitira el uso de estos espacios
comunes por los usuarios de la actuacién, procurando un equilibrio con el medio ambiente del entorno y una

circulacién légica dentro de la actuacion.

Dentro de esta red viaria podremos distinguir viales principales, secundarios y terciarios segun su uso y seccion.
Para su definicion, se ha analizado en primer lugar los viarios existentes en Camachos Sur, diferenciando los que
tendrian continuidad hacia Camachos Norte de los que no la tendrian. En ese sentido, y dando continuidad a los
corredores de las L.E.A.T. de 400 kV, se prolongarian las secciones de las Calles Cloro-Cesio y Fdsforo-Cobalto
(secciones de 64 metros de anchura). Asimismo, se daria continuidad al viario del eje estructurante conformado por
las calles Iridio y Helio, con anchuras totales de 30 metros. Por ultimo, se daria continuidad también a las calles

Galio, Litio y Niquel con secciones de 20 metros de anchura.

La red de viales principales la componen los ejes vertebradores viarios o ejes verticales que unen la actuacion con
la red viaria existente, es decir, con la CT-32, AP-7 y MU-311, y la comunican con la actuacién sur. Tienen el
caracter de avenidas con bulevar central ajardinado, aceras y aparcamiento lateral y doble via de doble sentido con
secciones que segun la via van desde los 64 metros (caso de los corredores de las L.E.A.T. de 400kV al oeste) a
los 40 metros (corredor de la L.E.A.T. de 200 kV al este) tal y como puede observarse en planos y en las figuras a

continuacion.

La red de viales secundarios esta comprendida por aquellas calles que estructuran la red y articulan los viarios
principales de acceso y transito general con la red viaria terciaria de acceso a cada sector y parcela. Tienen el
caracter de avenidas con bulevar o acera intermedia no ajardinada, acera y aparcamientos laterales y doble via de
doble sentido con secciones viarias de 30 metros como se puede observar en planos y en las figuras a

continuacion.

La red viaria terciaria es aquella que da acceso desde los viarios secundarios a cada sector y parcela. Tienen el
caracter de calles con acera y aparcamiento lateral en cada sentido y simple via de doble sentido, con seccidn

viaria de 20 metros como puede observarse en planos y en las figuras a continuacion. Podrian plantearse, en fases
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posteriores y de acuerdo a la distribucién de usos definitiva, secciones sin aparcamiento laterales en aquellos casos

gue se requiera el acceso directo a un patio de maniobras con muelles de carga/descarga.
H. Equipamiento puablico

La preordenacion propuesta tiene en consideracién un conjunto de parcelas destinadas a Equipamientos Publicos,
a las que, en fases posteriores y de acuerdo con los requerimientos y necesidades de la Administracion, se les

asignaran usos especificos como el deportivo o el civico-social.

Se ha perseguido una distribucion equilibrada dentro de la ordenacion del sector y dentro de cada Unidad de

Actuacion.

Entre las parcelas destinadas a equipamiento publico, para el caso que nos ocupa seria muy recomendable dedicar
alguna a espacios destinados a la gestién de los residuos generados en la Plataforma Logistica (generalmente

inertes).

Para el caso de la Unidad de Actuacién 1, se prevé que la parcela mas préoxima al viario de acceso principal de
forma triangular, se dedique a equipamiento social como podria ser el centro formativo o centro de convenciones de
la ZAL. Se trataria de edificacion singular y emblematica, elemento identificador junto con el edificio administrativo

del complejo. En este caso, la superficie destinada es de 17.390 m?, gue representa un 6,57% del total de la UA-1.

UA-2: Area Logistica Inicial

La Unidad de Actuacién 2 se desarrollaria al oeste de la UA-1, y contaria con una superficie total de 795.615 m?,

incluyendo el cruce del viario estructurante bajo la autopista AP-7 y la parcela al noreste de ésta ultima.

En esta UA-2 tan sélo se contempla la urbanizacion de parcelas para usos logisticos, ademas l6gicamente de los

viarios, espacios libres y equipamientos publicos que correspondan.

Asi, se han previsto preliminarmente un total de 8 grandes manzanas para usos logisticos, dos parcelas para
equipamientos publicos y un viario que conecte con el eje estructurante y permita conectar completamente el

ambito con la carretera MU-311.
A. Espacios Libres Publicos.

Para la UA-2 se destinan 120.700 m2 aproximadamente para la gestion de espacios libres publicos. Estos incluyen
las protecciones de las zonas de afeccion de la AP-7 en su lado noreste y de la RM-F39, asi como de la Colada de
Fontes y MU-311.

Las condiciones para los espacios libres piblicos seran las mismas que las indicadas en puntos anteriores.

B. Urbanizacion y Acometidas a Parcelas.

Las condiciones para urbanizacién y acometidas a parcelas en esta fase es la misma que la indicada en puntos

anteriores.

Las parcelas para usos logisticos totalizan 472.452 m® (representando un 59,38% de la UA-2) y se prevé para ellas

un aprovechamiento medio del entorno del 65%.
C. Viario.

Se destinan 162.650 m2 aproximadamente para viarios en la UA-2, que representan un 20,44% de la unidad de

actuacion.

Las condiciones para viarios en esta fase es la misma que las indicadas en puntos anteriores.

D. Equipamiento publico

Para el caso de la Unidad de Actuacion 2, se prevén dos parcelas destinadas a equipamiento publico.

Una de ellas se ubicaria junto a los restos del molino 2 catalogado como Bien de Interés Cultural y la zona de
dispersion del yacimiento arqueoldgico existente, de forma que ademas de integrarse con éstos tuviese un
adecuado acceso desde el viario principal y fuese cercana a la zona administrativa y de servicios del Centro de
Transportes. De esta forma, se podria plantear en esta ubicacion, con una superficie de 27.500 m?, equipamiento

deportivo que atendiese las necesidades de trabajadores del sector y conductores.

Otra de ellas, se ubicaria al oeste de la autopista AP-7, junto a la carretera MU-311 y entre la glorieta de conexion
con el enlace y el enclave industrial no expropiado. Pareceria una ubicacion adecuada, por su condicion de

aislamiento, para la disposicion del centro de gestion de residuos o similar.

En todo caso, en fases posteriores, se definirian los usos definitivos de estas areas de acuerdo a las necesidades

del sector y las voluntades de la Administracion competente en la materia.

UA-3: Resto del Sector SPCN

La Unidad de Actuacion 3 corresponde al resto del sector SPCN que no ha sido ocupado por las unidades de
actuacion UA-1 o UA-2. La UA-3 se desarrollaria urbanisticamente en una fase posterior a las anteriores y
albergaria tanto las parcelas para uso logistico que se demandaran a raiz del desarrollo y consolidacion de la nueva
darsena de El Gorguel, como la reserva estratégica de suelo y parcelas para uso terciario dando continuidad al eje

estructurante de Camachos Suir.

La superficie total es de 2.431.246 m? de los cuales se estima gue unos 1.337.185 m?® se dedicarian a usos
lucrativos (bien logisticos o bien terciarios) y otros 142.471 m” se reservarian como Reserva Estratégica de Suelo

del CAEDI de Cartagena-Los Camachos.
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A. Espacios Libres Publicos.
Se destinan 280.322 m2 aproximadamente para la gestion de espacios libres publicos.

Las condiciones para los espacios libres publicos seran las mismas que las indicadas con anterioridad, destacando
tanto la transicion hacia el suelo no urbanizable del flanco oeste, como la integracion de los elementos que
conformaran el sistema de aguas pluviales (balsas y canal colector) y las lineas eléctricas de 400 kV que atraviesan
la zona.

B. Urbanizacién y Acometidas a Parcelas.

Las condiciones para urbanizacién y acometidas a parcelas en esta fase es la misma que la indicada en puntos
anteriores.

C. Viario

Se destinan 516.883 m2 aproximadamente para viarios en la UA-3, destacando la conexién hacia el flanco oeste
que daria conexioén con el viario hacia el enlace de La Aparecida con la AP-7.

Las condiciones para viarios en esta fase es la misma que las indicadas en puntos anteriores.
D. Equipamiento publico

Para el caso de la UA-3, se estima necesario dedicar parcelas con una superficie total de 154.384 m?, cumpliendo
con la legislacion vigente. En fases posteriores y de acuerdo a la ordenacion finalmente propuesta, se estableceran

las areas especificas a asignar asi como sus usos.
3.5.3 TERMINAL INTERMODAL Y CONEXION FERROVIARIA

Para la conexion ferroviaria se prevé la ejecucién de una variante ferroviaria en via Unica de ancho mixto que
conecte el punto de la linea ferroviaria actual al sur del cruce bajo la AP-7 con la misma linea en las inmediaciones

de Alumbres. Dicha infraestructura formaria parte de la Red Ferroviaria de Interés General.

Conexion ferroviaria prevista

Fuente: elaboracion propia

Se plantea una terminal con instalaciones en serie, de forma que se evite la necesidad de ejecutar mangos de
maniobras para composiciones completas. Asi las cosas, y dado que existe longitud suficiente, se propone una
configuracion que dispone la instalacion técnica en el centro de la terminal y las instalaciones de carga en sendos

extremos; es decir, la instalacion logistica a un lado y la posible derivacion particular en el otro.

En el esquema a continuacion se ve reflejada esta configuracion asi como las conexiones necesarias con via
general (en este caso, la variante ferroviaria). En ese sentido, se plantea que las conexiones a via general permitan
el acceso a la instalacién técnica desde cualquiera de las direcciones y la expedicion de trenes desde la instalacion
técnica y la instalacion logistica. Para ello, se hace necesario disponer una via madre electrificada junto a las vias

de carga/descarga, para permitir el paso de trenes desde la instalacion técnica en direccion Murcia.

Terminal Intermodal tipo para ubicacién propuesta

INST. LOGISTICA INST. TECNICA

_/ Viac/p 2 \ _/ VIALT - 1 \ _/

MANGV VIA MADRE VIALT -2 MANGO 1

= MURCIA viA GENERAL

DERIVACION PARTICULAR

ESCOMBRERAS *
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Fuente. Estudio de Viabilidad. UTE TRN-GETINSA-PAYMA
La ubicacion no afectaria al propio desarrollo interno como a una futura ampliacién del Poligono Industrial Los
Camachos hacia el oeste y no generaria mayor fracturacion del territorio en el ambito, ademéas de no ocupar
espacios de Los Camachos Norte. Ademas, la Terminal Intermodal estaria ubicada en un emplazamiento préximo al
P.l. Los Camachos y sobre el eje que conecta los poligonos de Cabezo Beaza y La Palma, de forma que se genera
una importante sinergia en el ambito, creando un polo con gran potencial logistico e industrial.
Por ultimo, la disposicion de las instalaciones logistica y técnica en serie y pasante (conectada por ambos extremos
con via general de la RFIG) optimizaria la funcionalidad y los encajes de la terminal.

Implantacion Terminal Intermodal

Fuente: elaboracion propia
3.5.4 CONEXION VIARIA

Se propone un gran eje desde el enlace de acceso a Los Camachos desde la autovia CT-32 (al este del poligono)
hasta el enlace de la AP-7 en La Aparecida de forma que a futuro garantice las mejores condiciones de
accesibilidad al &mbito de estudio.

Se trata de un eje viario de 2,4 km de longitud con una seccién de carretera convencional (1 carril por sentido) que
conectara con una glorieta con la carretera RM-F35 al norte del casco urbano de La Aparecida y mas al oeste con
el vial que conecta con el enlace con la autopista AP-7.

Conexion viaria en nudo de La Aparecida.

Fuente: elaboracion propia
3.5.5 VALORACION ECONOMICA DE LAS INVERSIONES A EJECUTAR

En base a las estimaciones realizadas en el Estudio de Viabilidad Técnica y Econdmica para el desarrollo de la
Plataforma Logistica Intermodal de Cartagena en el Parque Industrial de Los Camachos (ZAL de Cartagena)
realizado por las empresas TRN INGENIERIA Y GETINSA-PAYMA se presenta a continuacion el coste de las
actuaciones previstas.

3551 COSTES UNITARIOS ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS
CONCEPTO up COSTE/UD

1.1.1 Estaciones de bombeo de aguas residuales ud 11.600,00

1.1.2 Colector saneamiento diametro 600 mm HA para conexion ., 224,87
con FDAR existente
1.1.3 Embalse de laminacién pluviales m2

Desbroce y limpieza m2 0,40

Excavacion en terreno mediante medios mecanicos, vertido de m?  3.50

tierras en el nranin terrenn nara farmacian de taliides en halsa
Ejecucion de correa perimetral en hormigon armado HA-25 3 12735

vibradn. vertidn con cithilote
Lona de aislamiento EPDM 1,5mm, termosoldada vy

comnrohada a nresidon. Ciuhierta de fondo mAs cuhierta

m2 4,25
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CONCEPTO up COSTEMUD CONCEPTO up COSTEMUD
(€/ud) (€/ud)

Pletina de cierre en inox y doble goma. Tacos tornillos e

instalado ) ) ) )
1.1.4 Canal coneglén balsa de laminacién 1 (existente) con ml 715,00

7

ml 14,05

121 Ramal abastecimiento de agua con tuberia FD diametro ml 246,70

Subestacion eléctrica 220/20 kV ud 3.300.000,00
Centro de reparto ud 145.000,00
Conexion subestacion a centro de reparto ml 86,70

Estacion de regulacion y medida y acometida desde la Red ud 67.500.00
General de Transnorte de Gas Natiuiral

Movimiento de tierras m3 20,00

Pavimento y pintura m2z 36,00

lluminacién baculos con ldmparas LED, incl. aliment.eléctrica y ud  2.450.00
nat
Vallado con malla simple torsién y monoposte, 2m de altura ml 23,00

Parte proporcional canalizaciones, arquetas e infraestr. 4 165.00000
alxiliares
Circuito cerrado TV ud 85.000,00

Estacion de servicio combustible ud 325.000,00
Nave-taller m2 300,00
Nave para trasteros m2z 320,00
Béascula camiones ud 9.500,00

Edificio de dos plantas (800m2/planta) m2 720,00

Movimiento de tierras m3 20,00

Pavimento y pintura m2z 25,00

lluminacion baculos con lamparas LED, incl. aliment.eléctricay 4 2 45000

Naves modulares m2 430,00

Ajardinamiento m2 5,00

Centros de transformacion 20/0,4kV ud 58.400,00
Anillo de Alta tension (20 kV) ml 38,00
Canalizacion eléctrica BT ml 25,00
Alumbrado exterior ml 61,25
Red telecomunicaciones ml 96,00
Canalizacion de gas ml 40,00
Alcantarillado ml 127,00
Red pluviales ml 221,00
Red suministro de agua ml 101,00
Acometidas a cada parcela ud 12.000,00

Ejecucion de viario m2 46,65

Ajardinamiento m?z 5,00

Centros de transformacion 20/0,4kV ud 58.400,00
Anillo de Alta tension (20 kV) ml 38,00
Canalizacion eléctrica BT ml 25,00
Alumbrado exterior ml 61,25
Red telecomunicaciones ml 96,00
Canalizacion de gas ml 40,00
Alcantarillado ml 127,00
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CONCEPTO yp COETEUD CONCEPTO UD MEDICION COSTE/UD TOTAL (§)
(€hid)
Red pluviales ml 221,00 Excavacion en terreno  mediante s 280.770,00 3,50 982.695,00
medins mecanicos vertido de tierras
Red suministro de agua ml 101,00 Ejecucion de correa perimetral en s 57500 127,35 35.021,25
haorminon  armadn  HA-25  vihradn
Acometidas a cada parcela ud  12.000,00 Lona de aislamiento EPDM 1,5mm, . 738480 4,25 286.385,40
termosnldada v comnrobada a
Pletina de cierre en inox y doble ., 1.100.00 14.05 15.455.00
noma Tacos tornillos e instalado
Ejecucion de viario m2 46,65 1.1.4 Canal conexion balsa delaminacion ) 311700 715,00 2.228.655,00

Ajardinamiento m2z 5,00

42 Ubaizaconyacomeidasapacsias
Centros de transformacion 20/0,4kV ud 58.400,00
Anillo de Alta tension (20 kV) ml 38,00
Canalizacion eléctrica BT ml 25,00
Alumbrado exterior ml 61,25
Red telecomunicaciones ml 96,00
Canalizacion de gas ml 40,00
Alcantarillado ml 127,00
Red pluviales ml 221,00
Red suministro de agua ml 101,00
Acometidas a cada parcela ud 12.000,00

Ejecucion de viario m2 46,65
3.5.5.2 PRESUPUESTOS PARCIALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS
CONCEPTO UD MEDICION COSTE/UD TOTAL (€)

1.1.1 Estaciones de bombeo de aguas 4 30g 11.600,00  34.800,00
residuales ; .

1.0.2 CELEBIOr SEREEMIEND Slemen® 60U oy gise00 22487 1.671.458,71
mm HA nara conexiGn con FDAR

1.1.3 Embalse de laminacion pluviales m2 56.154,00 1.342.018,25
Desbroce y limpieza m2 56.154,00 0,40 22.461,60

1.2.1 Ramal abastecimiento de agua con | 689,00 246,70 1.650.176,30

Subestacion eléctrica 220/20 kV ud 1,00 3.300.000,00 3.300.000,00
Centro de reparto ud 1,00 145.000,00 145.000,00
Conexion subestacion a centro de ml  1.005,00 86,70 87.133,50

Estacion de regulacion y medida y 4 100 67.500.00 67.500.00

Movimiento de tierras ms3

Pavimento y pintura m2

lluminacién mediante baculos con ud

lAmpnaras | FD._ incluida  alimentacion
Vallado con malla simple torsion y

manononste 2m de altura ) ]
Parte proporcional canalizaciones, |4

araiietas e infraestriictiiras anxiliares
Circuito cerrado TV ud

Estacion de servicio combustible ud
Nave-taller m2
Nave para trasteros m?
Béascula camiones ud

Edificio de dos plantas (800m2/planta) m?

79.500,00 20,00 1.590.000,00
79.500,00 36,00 2.862.000,00

300,00 2.450,00 735.000,00

1.100,00 23,00 25.300,00
1,00 165.000,00 165.000,00
1,00 85.000,00 85.000,00

1,00 325.000,00  325.000,00
300,00 300,00 90.000,00
1.500,00 320,00 480.000,00
1,00 9.500,00 9.500,00

1.600,00 720,00 1.152.000,00
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CONCEPTO UD MEDICION COSTE/UD TOTAL (€)
Movimiento de tierras m3 2.000,00 20,00 40.000,00
Pavimento y pintura m2 5.000,00 25,00 125.000,00
lluminacion mediante baculos con 4 17,00 2.450,00 41.650,00

Naves modulares m2 12.000,00 430,00 5.160.000,00

Ajardinamiento m2 37.206,97 5,00 186.034,87

A - 1
Centros de transformacion 20/0,4kV ud 5,00 58.400,00 292.000,00
Anillo de Alta tension (20 kV) ml 1.873,30 38,00 71.185,40
Canalizacion eléctrica BT ml 1.873,30 25,00 46.832,50
Alumbrado exterior ml 1.873,30 61,25 114.739,63
Red telecomunicaciones ml 1.873,30 96,00 179.836,80
Canalizacion de gas ml 1.873,30 40,00 74.932,00
Alcantarillado ml 1.873,30 127,00 237.909,10
Red pluviales ml 1.873,30 221,00 413.999,30
Red suministro de agua ml 1.873,30 101,00 189.203,30
Acometidas a cada parcela ud 9,00 12.000,00 108.000,00

Ejecucion de viario m2 49.054,50 46,65

2.288.392,43

CONCEPTO
Canalizacion de gas
Alcantarillado
Red pluviales

Red suministro de agua

Acometidas a cada parcela

ud

MEDICION COSTE/UD

6.406,31
6.406,31
6.406,31
6.406,31

8,00

40,00

127,00
221,00
101,00

12.000,00

TOTAL (€)
256.252,20
813.600,74
1.415.793,41
647.036,81

96.000,00

Ejecucion de viario

m2

162.647,13 46,65

7.587.488,61

Ajardinamiento

m2

280.322,73 5,00

1.401.613,64

Centros de transformacion 20/0,4kV

Anillo de Alta tension (20 kV)
Canalizacion eléctrica BT
Alumbrado exterior

Red telecomunicaciones
Canalizacion de gas
Alcantarillado

Red pluviales

Red suministro de agua

Acometidas a cada parcela

ud

ml

ud

10,00

16.703,28
16.703,28
16.703,28
16.703,28
16.703,28
16.703,28
16.703,28
16.703,28

20,00

58.400,00
38,00
25,00
61,25
96,00
40,00
127,00
221,00
101,00

12.000,00

584.000,00
634.724,60
417.581,98
1.023.075,84
1.603.514,78
668.131,16
2.121.316,43
3.691.424,66
1.687.031,18

240.000,00

Ajardinamiento

m?2

120.710,71 5,00

603.553,56

Centros de transformacion 20/0,4kV ~ ud 10,00 58.400,00 584.000,00
Anillo de Alta tension (20 kV) ml 6.406,31 38,00 243.439,59
Canalizacion eléctrica BT ml 6.406,31 25,00 160.157,63
Alumbrado exterior ml 6.406,31 61,25 392.386,18
Red telecomunicaciones ml 6.406,31 96,00 615.005,28

Ejecucion de viario m2 516.883,02 46,65 24.112.592,86
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3.5.5.3 PRESUPUESTOS TOTALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS

Presupuestos totales de la valoracion de las actuaciones de la ZAL (incluye edificaciones)

1. INFRAESTRUCTURAS COMUNES
SPCN

10.526.741,76 €

2. UNIDADES DE ACTUACION

68.688.236,44 €

SUBTOTAL

79.214.978,20 €

Integracién ambiental (3%)

0,03 %] 79.214.978,20

2.376.449,35 €

Obras complementarias (1%)

0,01 %] 79.214.978,20

792.149,78 €

Imprevistos (5%)

0,05 %|82.383.577,33

4.119.178,87 €

Seguridad y salud (2%)

0,02 %] 86.502.756,20

1.730.055,12 €

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

88.232.811,32 €

(19%)

Gastos generales y Beneficio Industrial

0,19 %|88.232.811,32

16.764.234,15 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA)

104.997.045,47 €

Ratio de inversion por superficie bruta,
(incluyendo edificaciones)

3.481.426,00 m2

30,16 €/m2

El total de las actuaciones contempladas para la ZAL de Cartagena, tiene un presupuesto base de licitacion de
104.997.045,47 €, lo que se traduciria en un coste por m? de 30,16 €/m” (incluyendo edificaciones).

Presupuestos totales de la valoracion de las actuaciones de la ZAL (excluye edificaciones)

1. INFRAESTRUCTURAS COMUNES
SPCN

10.526.741,76 €

2. UNIDADES DE ACTUACION

55.802.786,44 €

SUBTOTAL

66.329.528,20 €

Integracion ambiental (3%)

0,03 %) 66.329.528,20

1.989.885,85 €

Obras complementarias (1%)

0,01 %) 66.329.528,20

663.295,28 €

Imprevistos (5%)

0,05 %) 68.982.709,33

3.449.135,47 €

Seguridad y salud (2%)

0,02 %) 72.431.844,80

1.448.636,90 €

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

73.880.481,69 €

(19%)

Gastos generales y Beneficio Industrial

019 %

14.037.291,52 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA)

87.917.773,21 €

Ratio de inversién por superficie bruta,
sin contar las naves ni los edificios de la
Fase 1

3.481.426,00 m2

25,25 €/m2

Realizando el mismo ejercicio anterior, pero excluyendo las edificaciones, el presupuesto base de licitacion seria de
87.917.773,21 €, lo que se traduciria en un coste por m” de 25,25 €/m?, en el orden de magnitud habitual en estos

casos.

LOGISTICAS

3.5.54 PRESUPUESTOS TOTALES POR UNIDADES DE ACTUACION DE LA ZONA DE ACTIVIDADES

UNIDAD DE ACTUACION 1 PEM PBL
Aparcamiento de vehiculos pesados 5.462.300,00 € |7.240.112,60 €
Area de servicios del Centro de Transportes 904.500,00 € 1.198.887,25 €

ligeros

Edificio Administrativo y aparcamiento de vehiculos

1.358.650,00 €

1.800.849,27 €

Deposito Franco

5.160.000,00 €

6.839.423,14 €

Espacios libres publicos

186.034,87 €

246.583,56 €

Repercusion infraestructuras comunes SPCN - UA1

798.513,80 €

1.058.405,77 €

Viario

2.288.392,43 €

3.033.194,59 €

Urbanizacion (i/ acometidas y servicios afectados)

1.728.638,03 €

2.291.257,15 €

Subtotal UA-1

17.887.029,11 €

23.708.713,33 €

UNIDAD DE ACTUACION 2

PEM

PBL

Espacios libres publicos

603.553,56 €

799.991,89 €

Repercusion infraestructuras comunes SPCN — UA2

2.398.593,76 €

3.179.263,11 €

Viario

7.587.488,61 €

10.056.985,50 €

Urbanizacion (i/ acometidas y servicios afectados)

5.223.671,82 €

6.923.818,20 €

Subtotal UA-2

15.813.307,75 €

20.960.058,70 €

UNIDAD DE ACTUACION 3

PEM

PBL

Espacios libres publicos

1.401.613,64 €

1.857.796,28 €

Repercusion infraestructuras comunes SPCN — UA3

7.329.634,20 €

9.715.207,31 €

Viario

24.112.592,86 €

31.960.508,81 €

Urbanizacion (i/ acometidas y servicios afectados)

12.670.800,63 €

16.794.761,04 €

Subtotal UA-2

45.514.641,33 €

60.328.273,44 €

UA-1 23,71 mill.€
UA-2 20,96 mill.€
UA-3 60,33 mill.€

3.5.5.5 OTROS CONCEPTOS

Variante Ferroviaria 40,00 mil.€ ADIF
Acceso ferroviario a Terminal Intermodal 0,00 mill.€ ADIF
Instalacién Técnica de la Terminal Intermodal 7,02 mill.€ ADIF
Acceso viario al oeste de Camachos Norte i/ 2,12 mill.€ CARM
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expropiaciones
Subtotal 49,14 mill.€

3.5.6 PROGRAMACION TEMPORAL DE LAS ACTUACIONES

A continuacion se adjunta el cronograma de programacion temporal de las distintas actuaciones necesarias para la
implantacion de la Zona de Actividades Logisticas de Los Camachos y la Terminal Intermodal.

Durante el afio 2017 se llevaron a cabo los estudios de viabilidad técnica y econémica y el andlisis de alternativas
gue han servido de base para la formulacién de la Actuacion de Interés Regional.

En el afio 2018 esta prevista la tramitacion de la Actuacion de Interés Regional, incluyendo las infraestructuras
basicas del territorio (agua, saneamiento, depuracion, electricidad, telecomunicaciones), el proyecto basico de la
Terminal Intermodal, los estudios ambientales y el programa de actuacion.

Asimismo, también se prevén durante el 2018 el Estudio Informativo y Proyecto de conexién ferroviaria y la
tramitacion de la implantacién del Depdsito Franco y Centro de Transportes.

Durante el afio 2019 se llevaran a cabo los proyectos de construccion de las distintas infraestructuras:

Zona de Actividades Logisticas

Deposito Franco y Centro de Transportes
Conexién Ferroviaria

Conexién Viaria

Terminal Intermodal

AN N NI NN

En este afio 2019 también se llevaran a cabo los estudios para el modelo de gestion, promocién y negocio de la
terminal intermodal y los analisis detallados de coste-beneficio y de factibilidad financiera.
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2017 2018 2019
ACTIVITY N* RESFONSIBLE DESCRIPTION Fimlalmiijijals|ojuiofi|rFimjaisml i) 3 jajis|olnDii|Fim|a 111 o
| AP/COFf INFO MANAGEMENT, MONITORING AND ANNOUNCEMENT OF THE PLAN
Project management, monitoring and communication. 8 8§ N [ [
- Technical management for studies and projects (ncheding the draw-up of Statements of g M4
'ork for Tenders and other optional vpdates ).
- Technical, administrative and financial communication - project technical control,
monitoring and folow-up.
- Development and implementation of the Communication Plan.
2 AP [COF FEASIBILITY STUDY slak 4 slab d ula b
Feasibility Study -
-Economic-Financing viability of the project
-Analysic of the technical altematives & .
3 AP[COFfINFDO TERRITORIAL PLANIFICATION o B e el ol o el i il i B
Action of Regional Interest || »
Basic land infrastructure (water. sanifation. purfication. ebectrification anc‘
ItElemmmun cations, preplanning).
Intermodal Terminal (infrastructure and facilities, including roling highway), basic plan.
- Enwironmental Assessment Flans.
- Action Programme.
Rail connection infrastructure {Informative study = basic plan)
Exceptional Authorization Logistic Centre and Port’s Free Warehouse r
. PfiCO [ P 0 [ : DM PRO I a = 3
Construction projects: Port’s Free Warehouse and Logistics Centre B
Contruction projects: Rail links. L
Contruction projects: Road Links. -
Contruction projects: Intermodal Terminal d
Construction projects: Dismanting of railway track in the urban centre
0 iy RE AN Pl A PRIO 13
it
LAA urban planning project (Intermodal Terminal and Intermodal Logistics Area). 1=
¥ : ODEL O RRADDA & w7
= D [] AR A ] D B DR w 0] AROA S (]
Promotion and Management Model for the Intermodal Terminal and Logisti
Centre -Cartagena LAA i
- Investment and Business model for LAA Phase |, plus the Intermodal Terminal |
Logistics Centre.
- Legal and financial framework for Public and Private investrment.
AR eT_B T AN R ¥ M
Cost-benefit analysis
Financial Feasibdity Assessment for LAA, Intermodal Termnal and Logisties Centre.
"Hi Milestane ‘ Al |nitial Approval 4 precedence
'h‘?b Mew milestone Aa Definitive Approval # % B critical path
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4.- INVENTARIO AMBIENTAL. VARIABLES AMBIENTALES, SOCIALES Y

CULTURALES POTENCIALMENTE AFECTADAS

4.1 MEDIO FisSICO

411 ATMOSFERA

41.1.1 CLIMA

La zona se encuentra bajo las condiciones climaticas del Mediterraneo occidental, por lo tanto es afectado por masas
de aire polar y de aire tropical. Tanto unas como otras sufren transformaciones durante su largo recorrido, maximo
cuando entran en contacto con las céalidas aguas del Mediterrdneo lo que da lugar a perturbaciones lo
suficientemente enérgicas para desarrollar lluvias torrenciales, que al verse favorecidas por la circulacién atmosférica

en altura (corrientes en chorro) producen situaciones conocidas como gota fria.

Las temperaturas medias anuales de la oscilan sobre los 17,5C. La evolucién de la temperatura a lo largo del afio
produce una amplitud térmica no muy elevada en la zona, unos 14,5C oscilando las temperaturas medias
mensuales entre los 11,3T del mes de enero a los 2 5,8C del mes de agosto. Amplitud que llega casi a duplicarse si
se tienen en cuente las medias mensuales de maximas y minimas, unos 28,7°C de media entre las dos estaciones.
Los meses mas frios por orden de mayor a menor serian enero con 10,3C, diciembre con 11,3C, febrero con
11,6°C, marzo con 13,7C, noviembre con 14,2TC, ele vandose progresivamente hasta el mas calido, el mes de
agosto con 25,8C. No existe invierno térmico ya qu e la temperatura media de ningin mes desciende de 6T; el

riesgo de heladas es bajo.

El total de precipitaciones al afio esta alrededor de los 300 mm. La distribucién mensual de las precipitaciones es
comun a la generalidad de las zonas del SE, existiendo un maximo equinoccial (otofio-primavera) y unos minimos en
los solsticios (verano-invierno). En efecto, las estaciones mas lluviosas ordenadas de mayor a menor en funcion del

periodo estudiado, son primavera (33%), otofio (32,4%), invierno (23,1%) y verano (11,5%).

En lineas generales los vientos son de caracter débil y su direccién predominante es la componente este. El valor de

las calmas es de un 20%.

Bioclimaticamente, la zona esta incluida claramente en el piso termomediterraneo, representado por su horizonte

superior, con un ombroclima semiarido.

4.1.1.2 CONTAMINACION ATMOSFERICA

En el area estudiada pueden identificarse dos tipos de contaminacion atmosférica: la asociada a focos fijos (como las

emisiones industriales) y la aportada por focos moviles, como el trafico rodado.

Los poligonos industriales situados en el entorno son Cabezo Beaza, Torreciega, Los Camachos Sur y Lo Bolarin.
No se caracterizan por tener industrias con focos fijos de gran importancia en cuanto a contaminacion atmosférica se
refiere. Al Sur de la alternativa 4 Cartagena-La Union, se ubica la zona industrial de Escombreras, donde si existen

importantes focos de emisién a la atmdsfera.

En cuanto a los focos méviles de emisién, destaca el trafico rodado ligado a las diversas vias de comunicacion de
alta capacidad que cruzan la zona, especialmente las autovias A-30, CT-32 y CT-34 y la autopista AP-7 asi como en

menor medida la linea del ferrocarril Cartagena-Murcia.

La evaluacién y gestion de la Calidad del Aire ambiente, a nivel europeo, tiene como referencia la Directiva
2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, del 28 de Mayo de 2008, sobre calidad del aire ambiente y una
atmosfera mas limpia en Europa, transpuesta a derecho interno mediante el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero,

relativo a la mejora de la calidad del aire.

Tanto la Directiva como su Real Decreto, establecen entre otros, valores limite, valores umbrales, valores objetivos y

objetivos a largo plazo por los contaminantes evaluados dentro de una Red de Vigilancia:
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Auténoma de la Region de Murcia en el entorno de las alternativas planteadas:

Oxidos de Nitrdgeno totales (ug/m3)
- Aljorra

- Alumbres
- Escombreras

- Mompeén
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] Analizando los valores horarios de un mes tipo (se ha escogido Octubre de 2017 a modo de ejemplo) se desprenden
100

las siguientes conclusiones acerca de las horas en las que se produce un mayor nivel de contaminacién segun las

mediciones registradas en la Estacion de Alumbres:
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Diéxido de azufre (ug/m®) Valores horarios para ozono en el mes de Octubre de 2017
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En relacion al ozono, los mayores valores se registran entre las 15:00 y 19:00 horas.
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Valores horarios para particulas en suspension en el mes de Octubre de 2017

En relacion a las particulas en suspension, se registran picos tanto a primera hora de la mafiana como al mediodia.

Los valores de di6xido de azufre se mantienen relativamente constantes a lo largo del dia, dandose las mayores

puntas durante la tarde.

Consultado el Informe Anual de Calidad del Aire para la Region de Murcia del afio 2016 (Gltimo disponible) elaborado
por la Direccion General de Medioambiente y Mar Menor de la Consejeria de Empleo, Universidades, Empresa y
Medioambiente de la CARM, se han extractado los siguientes datos considerados relevantes en la estacion de

Alumbres:

v No hay superacion de los valores limite de SO, , NO,, P10, Ni de Benceno para la proteccion de la salud
humana en ningun caso.

No hay superaciones de los umbrales de alerta para el SO,, NO, y O3,

No hay superacion del umbral de Informacion a la poblacién para el O,

No hay superacién del valor objetivo del O; para proteccion de la salud humana.

AN NN

No hay superacion del valor objetivo del O3 para proteccion de la vegetacion.

Valores horarios para diéxido de azufre el mes de Octubre de 2017

Superacion de Umbrales en funcion de la normativa establecida para cada contaminante. Afo 2016
Estacion
VL Contaminante Alcantarilla Alumbres La Aljorra
(1) I (2) I (3) (1} 1) (3) (1) () (3}
Superacion del Umbral de Alerta para el 0z 3 PNM: evaluado por & :
horas consecutivas > 500 pg) m’ modelo 9 0 NO ” 0 NO
Superacton del Umbral de Alerta para el NOl: 3 R H !
horas consecutivas = 400 _ug_-'m‘\ 1 0 NO » 0 NO ” 0 NO
Superpcion del Umbral de Informacidn paro ef € ; i
de proteccion de Salud Humana: = 180 pg/m’ 98 0h NO 29 0h NO 9 Oh NO
supcracion del Umbral de Alerta para ¢l €3, de . i
proteccion de la Sahud Humana: = 240 pg/'m’ 98 0h NO » Oh NO » Oh NO

Como conclusion, no se prevé que el desarrollo de la ZAL impliqgue especiales circunstancias que supongan el
incremento de los niveles de contaminacion a valores proximos a los permitidos por la legislacion. En cualquier caso,
se tendran en cuenta las necesarias medidas preventivas y correctoras tanto en la fase de construccién

(contaminacién del aire por las obras) como en la fase de explotacién.

4.1.1.3 RUIDOS. CONTAMINACION SONORA

Respecto a la contaminacion sonora, las mayores fuentes de ruido son las vias de comunicacion de alta capacidad,

concretamente las autovias A-30, CT-32 y CT-34 y la autopista asi como la linea del ferrocarril Murcia-Cartagena.

No existen otras fuentes resefiables de ruido en estos momentos, salvo algunas industrias de los poligonos mas

cercanos.
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Con el desarrollo de la ZAL y la instalacion de nuevas vias de ferrocarril, carreteras y establecimientos industriales se
generarian nuevos focos de emisién de ruido que seran necesarios evaluar durante el proceso de tramitacion de la

Actuacion de Interés Regional.

El Ministerio de Fomento, a través de la Direccién General de Carreteras, ha elaborado los mapas estratégicos de
ruido de la Red de Carreteras del Estado. Se adjuntan a continuacion los niveles de ruido de dichos mapas para las

autovias A-30, CT-32,CT-34 y autopista AP-7 en el &mbito de las alternativas en estudio.

a) Autovia A-30

UME Carretera Prowvincia P K inicio | PK. final Tipo
30_A-30 A-30 Murcia B4+130 183+280 Autovia
IMD | 38.636 Velocidad Media | 113,18 | % pesados | 19,78
Trafico IMhR (Vehdh) Velocidad (km/h)
veh. ligeros veh. pesados veh. ligeros veh. pesados
DiA 2138 231 118,99 &3,53
TARDE 1.736 126 118,90 89,63
NOCHE 243 &0 118,99 89,683
Municipios: Cieza, Abaran, Blanca, Ulea, Archena, Molina de Segura, Lorqui, Murcia, Fuente Alamo de
Murcia, Torre-Pacheco y Cartagena.
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b) Autopista AP-7

Wivel sonoro (dBIAY

] =% W o
T e T

Nivel sonoro Lgen (indice de ruido asociado a la molestia global) a la altura de la alternativa 1 en la Diputacion de El ) o ] ] ] )
Honds Nivel sonoro Lgen (indice de ruido asociado a la molestia global) a la altura de la alternativa 3 en Los Camachos
ondén
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c) Autovia CT-32

UME Carretera Pravincia P.K inicie | PK. final Tipo

30_CT-32 CT-32 Murcia 24710 T+T80 Autovia

IMD  }34.420 Velocidad Media [11328 % pesados 3,10
Trafico IMh (Vehdh) Velocidad (kmh)

veh. ligeros veh. pesados veh. ligeros veh. pesados

Dl& 1.955 7 114,12 87.06

TARDE 1.835 29 114,12 87.06

MNOCHE 318 B8 114,12 87.06

Municipios: Cartagena y La Unidn.
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Zona de afeccion acustica de la autovia CT-32 a la altura de las alternativas 2,3 y 4.
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Nivel sonoro Lge, (indice de ruido asociado a la molestia global) a la altura de las alternativas 2,3 y 4.
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d) Autovia CT-34
UME Carretera Provincia P.K. inicio }P.K final Tipo
30_CT-34 CT-34 Murcia 0+000 T+200 Autovia
IMD | 13.040 Velocidad Media | 73,75 % pesados [16,90
IMh (Veh/h) Velocidad (km/h)
Trafico : -
veh. ligeros veh. pesados veh. ligeros veh. pesados
DlA 673 160 73,715 73,75
TARDE 504 30 7375 73,75
MNOCHE o4 20 73,75 73,75

Municipios: Cartagena y La Union.

_I: : ]r h}:h Lﬂs \;i?ﬁ P | .' :: E.hg-.:fﬂll -:‘L g - .I -]
5 ¢ : ¥ : | i = i F e N
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El Ayuntamiento de Cartagena elaboré en el afio 2012 el Mapa Estratégico de Ruido de la aglomeracion de

c) Alternativa 1l en la Diputacidon de El Hondén: Sectores de territorio de uso residencial
Cartagena. En él, se establecen las siguientes zonificaciones acusticas para las alternativas planteadas:

a) Alternativa 3 en Los Camachos Norte: Sectores de territorio de uso industrial

P.P. Seciod F1 de Caboro Beazs

B30
| Cabero Baazn
Ll
e
) FFCC-Escombrasas. Cartage
b) Alternativa 2 en Cartagena -La Unidn: Sectores de territorio de uso residencial
f;‘“ Segun el Decreto 48/1998, de 30 de julio, sobre proteccién del medio ambiente frente al ruido, el planeamiento de
f""r
\
L]

desarrollo junto a elementos susceptibles de generar una contaminacion sonora acusada, como autopistas y
!
CTE

autovias, infraestructuras, industrias, actividades, instalaciones, infraestructuras, medios de transporte, planes de
,\

rehabilitacién sonora asi como los planes de localizacion de infraestructuras, actividades y usos del suelo sometidos
! al procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental y en general cualquier elemento susceptible de generar
! niveles sonoros que puedan causar molestias o riesgos para la salud, sin perjuicio de la aplicacion de la normativa

de seguridad e higiene en el trabajo en su ambito correspondiente, quedan sometidos a las disposiciones del citado
. Decreto.

Por otro lado, en el articulo 3, indica que todo proyecto de actividades e infraestructuras sometidos a evaluacion de
! impacto ambiental o al procedimiento de calificacion ambiental, susceptibles de producir impacto por ruido, adaptara
y disefiara las medidas correctoras, en su caso, que garanticen que el nivel de ruido recibido por los receptores y

i

usos del suelo afectados no superen los limites especificados en el Anexo |, en cuanto a medio ambiente exterior, y
a— = los especificados en el Anexo Il en cuanto al interior de los edificios.
L

; e
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ANEXOI

Valores limite de ruido en el medio ambiente exterior.

Uso del suelo Nivel de rmido permitido

LeqdB(A)
Dia Noche
Sanitario, docente, cultural (teatros, museos, centro de
cultura, etc.) espacios
naturales protegidos, parques 60 50
publicos y jardines locales
Viviendas, residencias temporales
(hoteles, etc.), areas recreativas
y deportivas no masivas 65 55
Oficinas, locales v centros comer-
ciales, restaurantes, bares y
similares, areas deportivas de 70 60
asistencia masiva
Industria, estaciones de viajeros 75 65
ANEXOII
Valores limite de ruido en el interior de los edificios.
Tipo de receptor Nivel de ruido permitido
Leq dB(A)
Dia Noche
Sanitario, Docente y Cultural 45 35
Viviendas y hoteles 50 40

En su articulo 6, indica que para los proyectos sometidos a evaluacién de impacto ambiental susceptibles de generar
alteracion del medio ambiente sonoro y en especial los proyectos de nueva construccion de autopistas, autovias,

carreteras y otras vias de transito, asi como variantes de poblacién y desdoblamientos, incluyendo mejoras de

trazado en los términos expuestos en la ley, se analizara con especial detalle:

a) El nivel de ruido en el estado preoperacional mediante la elaboracién de mapas a escala adecuada para el

parametro Leq (nivel sonoro continuo equivalente) durante el periodo diurno y nocturno.

b) Cartografia del nivel de ruido previsto tras el proyecto para los parametros anteriormente indicados

c) Comparacion del nivel previsto con los limites establecidos para los distintos usos del suelo del Anexo I.

Asimismo, indica que el impacto ambiental derivado del incremento respecto a los niveles de ruido anteriores a la

implantacion del proyecto, se valorara de acuerdo a los niveles que refleja el Anexo Il y los Estudios de Impacto

Ambiental contendran en su caso proyectos especificos complementarios de medidas correctoras.

0

5

ANEXO III

Respuesta de la poblacion al incremento del ruido existente.

Cantidad en dB(A) de
en que se sobrepasa el nivel medio anterior

leq. Respuesta estimada de

poblacién
Ninguna
Pequena
Media
Fuerte

Muy fuerte

La metodologia para la medicion de los niveles de ruido establecida en la legislacion regional ha sido superada por la
legislacion estatal. EI R.D. 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de

Noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, establece

en su Anexo IV los métodos y procedimientos de evaluacion para los indices acusticos.

El R.D. en su articulo 23, establece los valores limite de inmisiéon de ruido aplicables a nuevas infraestructuras

viarias, ferroviarias y aeroportuarias. Las nuevas infraestructuras viarias, ferroviarias o aeroportuarias deberan

adoptar las medidas necesarias para que no transmitan al medio ambiente exterior de las correspondientes areas

acusticas, niveles de ruido superiores a los valores limite de inmision establecidos en la tabla Al, del Anexo Ill,

evaluados conforme a los procedimientos del anexo IV.
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En el articulo 16, apartado 1, se establecen como objetivos de calidad acuUstica para el ruido y para las vibraciones,

Asi mismo, segun establece el citado articulo 23, las nuevas infraestructuras ferroviarias o aeroportuarias no podran la no superacion en el espacio interior de las edificaciones destinadas a vivienda, usos residenciales, hospitalarios,
transmitir al medio ambiente exterior de las correspondientes areas acusticas niveles de ruido superiores a los educativos o culturales, de los correspondientes valores de los indices de inmision de ruido y de vibraciones
establecidos como valores limite de inmisién maximos en la tabla A2, del anexo |||’ evaluados conforme a los estabIECidOS, respectivamente, en las tablas B Yy C, del anexo Il. Estos valores tendran la consideracion de valores
procedimientos del anexo IV. limite.
5 Tt i 5 & Wl i H i TaE Tuhls B - @hjstivos da calicled scisticn pars ruido splicalifea al sepecic ivsssor habitebin de
Tahla A2, Valores limits de inmision m:mﬂﬂ&;wfz aplicables a infrasstructuras farroviarias y PO e Bl il e i bt 2phel oy Bt et Bt etk
< : Indicas da ruide
; e Indice da mido i .
Tioo de irea scistics L el dificio T dbe REcima
L s L, L, i,
. Sectores del 1=orioro con predominio de svelo de uso sanilano, Yiviemda o uzo b =, 5 e
docente y culiural gue requiera wne especial proteccion contra la Bl i=sedancal Dty o a4 40 a8
coEmlAmyIrkacIcEn ACusdnon
. . . . Lanin de = 45 2
a Sectores del territorio con predominic de susle de use residencial. ES et mtarc
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> 3 T 2 Educatwe -] S s b -
- Sectores del teritorio con predominio de suslo de uso recrealivo &0 culiored
¥ e espectacubos. Salzs da lecturs 35 55
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De igual manera, las nuevas infraestructuras viarias, ferroviarias o aeroportuarias deberan adoptar las medidas

necesarias para evitar que, por efectos aditivos derivados directa o indirectamente de su funcionamiento, se superen
los objetivos de calidad acustica para ruido establecido en los articulos 14 y 16. Dichos objetivos se exponen en los

parrafos siguientes. Lo dispuesto en el articulo se aplicara Gnicamente fuera de las zonas de servidumbre acustica.

El articulo 14 establece en su apartado 2, como objetivos de calidad acustica para areas urbanizadas, la no

superacion del valor que le sea de aplicacion a la tabla A del anexo I, disminuido en 5 decibelios:
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En lo que se refiere a los valores limite de inmisién de ruido aplicables a nuevas actividades, el articulo 24 establece
gue para toda nueva instalacion, establecimiento o actividad industrial, comercial, de almacenamiento, deportivo-
recreativa o de ocio, se deberan adoptar las medidas necesarias para que no transmita al medio ambiente exterior
de las correspondientes areas acustica niveles de ruido superiores a los establecidos como valores limite en la tabla

B1, del anexo lll, evaluados conforme a los procedimientos del anexo V.

Tabla B1. Valores limite de inmision de ruido aplicables a infraestructuras
portuarias y a actividades.

Indices de ruido
Tipo de area aclstica
er.-:' -r-K,n L"u'-
e Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso sanitario, docente y cultural que requiera una 50 50 40
especial proteccion contra la contaminacion acustica
a Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso residencial. o P 1B
d Sectores del territorio con predominic de suelo de &0 &0 50
uso terciario distinto del contemplado en c.
c Sectores del territorio con predominio de suelo de &3 &3 53
uso recreativo v de espectaculos.
b Sectores del tarritorio con predominio de suelo de
uso industrial i . o3

De igual manera, cuando por efectos aditivos derivados directa o indirectamente, del funcionamiento o ejercicio de
una instalacién, establecimiento o actividad de las relacionadas en el apartado anterior, se superen los objetivos de
calidad acustica ya indicados de los articulos 14 y 16, la actividad debera adoptar las medidas necesarias para que
tal superacién no se produzca. Los valores limite de ruido transmitidos a locales colindantes por las actividades
industriales, comerciales, de almacenamiento, instalaciones, etc, vienen indicados en la tabla B2 del Anexo |l

Tabla B2, Valores limive de ruido transmivido a locales colindantes por acrividades

Indices de ruida
Uso del local colindants Tipo de Recinto
Ls L. Les

Zonas de estancias &0 40 30
Residencial

Dommitorkos 35 k. )

Despachos profesionales 35 5 k-
Administrative y de oficinas

Oficinas 40 40 40

Zonas de estancia &0 40 30
Sanitario

Dormitoros 35 35 Fit

Aiglas 35 s »
Educativo o cultural

Salas de lectura a0 30 30

La Ordenanza Municipal sobre proteccion del medio ambiente contra ruidos y vibraciones del Ayuntamiento de
Cartagena data del afio 2003 y por tanto los criterios utilizados a la hora establecer los valores limite difieren de los
de la legislacion estatal. Los valores limite establecidos en la citada Ordenanza coinciden con los recogidos en el
Decreto 48/1998, de 30 de julio.

Por lo tanto, y en base a lo indicado en la legislacion estatal, regional y ordenanzas municipales, durante la
elaboracion del Documento Ambiental Estratégico de la Actuacion de Interés Regional y la tramitacién ambiental de
los distintos proyectos de desarrollo en su caso, se incluiran los estudios de ruido generados por los viarios de alta
capacidad y la conexion ferroviaria, y se concretaran las medidas protectoras y correctoras a disponer al nivel que
proceda en cada instrumento. Asimismo, en los proyectos constructivos de estas infraestructuras, se concretaran,
validaran y definiran en detalle, las actuaciones a llevar a cabo en materia de proteccién contra el ruido.

Se considerara en estos estudios, la incidencia tanto del incremento de trafico en la red viaria, como de la
explotacion de la Terminal Intermodal y actividades logisticas, asi como el incremento del trafico ferroviario de
mercancias en la linea y el ramal de conexion, y su incidencia en viviendas y nlcleos proximos que exigiera un
estudio especifico de ruidos.

Por dltimo, durante la ejecucién de las distintas obras contempladas en la Actuacién de Interés Regional, se
realizardn los controles necesarios y se adoptaran las medidas oportunas para que los niveles de ruido se
encuentren dentro de los valores exigidos por la normativa en la fase de construccion.

4.1.1.4 OLORES
Los principales focos emisores de olores en la zona provienen fundamentalmente de la actividad agricola, siendo su

periodicidad ocasional en funcién de la necesidad de abonos por los cultivos.
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Geolégicamente la zona de estudio se encuentra situada en el sector suroccidental de la zona Bética, en la llanura
denominada Campo de Cartagena. La mayor parte de las alternativas se sitian en terrenos pertenecientes al

cuaternario indiferenciado.

Se trata de una depresion tecténica que afectd a estratos paleozoicos y triasicos y que, posteriormente se relleno
con sedimentos miocénicos, pliocénicos y finalmente cuaternarios, materiales estos Ultimos que forman una capa
gue recubre toda la llanura y en los cuales pueden observarse los efectos de la edafogénesis de épocas mas o
menos reciente.

Los materiales presentes pertenecen a la Unidad Geologica Abanicos aluviales de 62 generacion perteneciente a la

edad geoldgica del Holoceno. Dichos suelos son de origen fluvial, poco evolucionados aunque profundos. Presentan

. . . P Y Tsa 1 ; : - . |.|-r|‘l.v-'||l. I:
un perfil poco desarrollado formado de materiales transportados por corrientes de agua. e _ - ; A : iy

La litologia de las rocas que afloran en la superficie del terreno se encuadran dentro de los conglomerados, gravas,

arenas y limos.

Desde el punto de vista hidrogeoldgico se tratan de formaciones detriticas y cuaternarias de permeabilidad media.

Las caracteristicas mecanicas, se consideran favorables al presentar una alta capacidad de carga e inexistencia de

asentamientos. Los Unicos problemas estan ligados a la tectonizacion existente.

Alternativas planteadas sobre mapa geoldgico. Fuente: IGME y elaboracion propia
No existen lugares de interés geoldgico (LIG) junto a ninguna de las alternativas analizadas.

4.1.2.2 GEOTECNIA
De la visibn del Mapa Geotécnico General, se observa que todo el ambito analizado se encuentra dentro de la

Region Il. El tipo de area dominante en la zona es la ll4, caracterizada por presentar una morfologia que oscila entre
relieves alomados a abruptos, con pendientes topograficas que van desde el 7 al 15%. Los materiales se consideran,
en pequefio, como impermeables, teniendo, en grande, una cierta permeabilidad ligada al grado de tectonicidad y al
diaclasado de sus materiales. El drenaje, considerado como aceptable, se realiza por escorrentia superficial, no
siendo normal la aparicién de zonas con problemas de drenaje.
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Mapa geotecténico en el ambito de las alternativas. Fuente: IGME

Segun el citado mapa, las caracteristicas mecanicas se consideran favorables (capacidad de carga elevada e
inexistencia de asentamientos) estando los Unicos problemas ligados a la tectonizacion existente, que ha creado

zonas con inestabilidad elevada que puede influir desfavorablemente.

4.1.2.3 RIESGO SISMICO

Segun la Norma Sismorresistente Espafiola (NCSE-02), la provincia de Murcia se encuentra en una de las zonas de
mayor peligrosidad de Espafia, con valores de aceleracion basica comprendidos entre 0,07 y 0,16 g. La zona de
emplazamiento de las actuaciones presenta valores bajos de 0,07g.

MAPRA SISMICO DE LA NORMA SISMORRESISTENTE NCSE-02

Mapa sismico de la Norma Sismorresistente NCSE-02

4.1.2.4 OROGRAFIA
Las alternativas estudiadas, salvo la 4: Cartagena-La Unién, tienen una topografia suave, aunque con diferencias de

cota a veces considerables por la importante superficie considerada para cada alternativa. En la alternativa
mencionada se localizan algunos cabezos como Cabezo de Roche, Monte Agudo, Cabezo Rajado, etc.

Desniveles del terreno en relacién a las alternativas. Fuente: elaboracién propia

. ) . . Alternativa 3: Alternativa 4:
Alternativa 1: Alternativa 2:
. L, Los Camachos Cartagena-La
El Hondén La Union s
Norte uUnion
Altitud - maxima 52 m 90 m 40 m 102 m
aproximada
Altitud  minima 22'm 50 m 26 m 50 m
aproximada
Desnivel 30m 40 m 50m 52m

4125

4.1.3 HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA. RIESGO DE INUNDACION

4.1.3.1 HIDROLOGIA SUPERFICIAL

Las escorrentias que se producen en las alternativas 2,3 y 4 tienen como destino la Rambla de Miranda, que discurre
por la zona oeste de Los Camachos Norte. Atendiendo al Inventario de Cuencas y Cauces de la Regién de Murcia no
existen escorrentias superiores a 2 segun el orden de Horton-Strahler. Dentro de los terrenos de la alternativa 1 en el
Hondén, tiene su inicio la denominada Rambla de el Hondon (Barranco Hondo). En esta zona el orden de Horton-
Strahler es también de 2.
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Red de escorrentia en el ambito de las alternativas. Fuente: elaboracién propia y SIT Murcia

4.1.3.2 RIESGO DE INUNDACION

En relacion al riesgo potencial de inundacion, se han consultado los Mapas de Peligrosidad y Mapas de Riesgo de
Inundacion de las Areas de Riesgo Potencial de Inundacién Significativo (ARPSI) de la Demarcacion Hidrogréafica del

Segura, publicadas por el Organismo de Cuenca.

Se han identificado, por su especial importancia, las zonas de flujo preferente. De acuerdo con el articulo 9.2 del
Reglamento del Dominio Piblico Hidraulico, en estas zonas de flujo preferente sélo podran ser autorizadas por el
organismo de cuenca aquellas actividades no vulnerables frente a las avenidas y que no supongan una reduccién
significativa de la capacidad de desagiie de dicha via. La zona de flujo preferente es aquella zona constituida por la
union de la zona o zonas donde se concentra preferentemente el flujo durante las avenidas, o via de intenso
desagle, y de la zona donde, para la avenida de 100 afios de periodo de retorno, se puedan producir graves dafios
sobre las personas y los bienes, quedando delimitado su limite exterior mediante la envolvente de ambas zonas. A

los efectos de la aplicacién de la definicion anterior, se considerara que pueden producirse graves dafios sobre las

personas Yy los bienes cuando las condiciones hidraulicas durante la avenida satisfagan uno o méas de los siguientes

criterios:

a) Que el calado sea superiora 1 m.

b) Que la velocidad sea superior a 1 m/s.

¢) Que el producto de ambas variables sea superior a 0,5 m?#/s.

Se entiende por via de intenso desagiie la zona por la que pasaria la avenida de 100 afios de periodo de retorno sin
producir una sobreelevacion mayor que 0,3 m, respecto a la cota de la lamina de agua que se produciria con esa
misma avenida considerando toda la llanura de inundacién existente. La sobreelevacién anterior podra, a criterio del
organismo de cuenca, reducirse hasta 0,1 m cuando el incremento de la inundacion pueda producir graves perjuicios

0 aumentarse hasta 0,5 m en zonas rurales o cuando el incremento de la inundacion produzca dafios reducidos.

Tal y como se aprecia en la imagen, pequefias zonas de las alternativas 1 y alternativa 4, fase 2, estan afectadas por

la zona de flujo preferente.

Zona de flujo preferente en relacién a las alternativas. Fuente: SITMurcia y elaboracion propia
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Calados para T= 500 afios de periodo de retorno en alternativas 1 y 4. Fuente: elaboracion propia y SITMurcia

Por otro lado, algunas zonas pertenecientes a las alternativas 1 y 4 presentan calados para T=100 y T=500 afos de
periodo de retorno segln se observa en la imagen. Atendiendo a la cartografia disponible en el visor de la
Confederacién Hidrogréfica , una pequefa parte de la alternativa 4 se encuentra dentro de una de las denominadas
Areas de riesgo potencial significativo de inundacion (ARPSI)

4.1.3.3 HIDROGEOLOGIA

La zona de estudio se encuentra en la Unidad Hidrogeolégica 07.31 Campo de Cartagena, dentro del acuifero del
mismo nombre.

Acuifero Campo de Cartagena. Fuente: CHS

El Campo de Cartagena es una region natural, geograficamente muy bien definida, que se sitda en el sureste de la
Region de Murcia y sur de la provincia de Alicante. Se caracteriza geomorfolégicamente por su amplia llanura, con
pequefia inclinacién hacia el sureste, rodeada en todos sus contornos, a excepcion de la zona del litoral, por
elevaciones montafiosas. Por el norte se diferencia de la depresion formada por las vegas del Segura-Guadalentin
mediante una alineacion montafiosa cuya altura disminuye gradualmente hacia el este, existiendo solo algunas
pequefias lomas cerca del mar Mediterraneo. En su parte meridional limita con el conjunto orogréfico de las sierras
de Cartagena, de direccion E-O, que lo separa del Mediterraneo. Al oeste, interrumpen la monotonia de la llanura las
sierras de Los Victorias y Gémez, entre Fuente Alamo y La Aljorra. En el interior del Campo de Cartagena soélo
destacan algunos cerros o cabezos como Cabezo Gordo (312 m), al oeste de San Javier, y el Carmoli (117 m), mas
al sur y junto al Mar Menor. Constituye una unidad hidrogeolégica antes denominada (07.31) amplia y compleja que
se ubica en una de las grandes depresiones interiores postmanto de las Cordilleras Béticas ocupada por un potente
relleno nedgeno, predominantemente margoso de mas de 1000 metros de espesor, en el que se existen
intercalaciones detriticas y calcareas del Mioceno al Cuaternario que constituyen diferentes niveles acuiferos. De ella
se han desagregado recientemente, por motivos de mejor gestion administrativa de sus recursos hidricos, los
sectores de Cabo Roig y Sierra de Los Victorias, que han pasado a constituir, respectivamente, las masas de agua
subterrdnea 070.053 (Cabo Roig) y 070.054 (Triasico de Los Victoria. La masa actualmente denominada 070.052
(Campo de Cartagena) coincide, por tanto, con la unidad hidrogeoldégica homoénima a excepcion de las dos masas
desagregadas antes mencionadas. Tiene una superficie de 1.240 km2 , ubicada en el 92% en la Regién de Murcia y
el resto en la provincia de Alicante. La ocupacién general del suelo en el afio 2000 era agricola (76%), urbana (9%) y
forestal (15%). En este ambito geografico se ubican los Espacios naturales protegidos del Parque Regional de Las
salinas y arenales de San Pedro del Pinatar y los Paisajes Protegidos del Cabezo Gordo y de los Espacios Abiertos

e Islas del Mar Meno

Dentro de esta masa se distinguen una serie de acuiferos relacionados hidraulicamente entre si, de modo variable.
El acuifero cuaternario esta formado por 50-150 m de gravas, arenas, limos, arcillas y caliches depositados sobre
margas terciarias que actian como base impermeable. El acuifero Plioceno estd constituido por 6-110 m de
areniscas pliocenas limitadas a base y a techo por margas andalucienses y pliocenas respectivamente. Las calizas
bioclasticas, areniscas y arenas andalucienses forman el acuifero Andaluciense, de 125 m de espesor, con base y
techo constituido por margas tortonienses y andalucienses. El acuifero Tortoniense lo forman los conglomerados

poligénicos y areniscas situados sobre margas miocenas, con potencias entre 150 y 200 m.

Limite Tipo Sentide del flujo Maturaleza

Moroeste Camrado y Abierto {Varia seguimn formacion Impermeabla permotrias medio
acuifara)

Moresta Carrado Flugo nulo Falla

Este Abierto Salida Mar Mediterraneo y Mar Menor

Sur Camrado y Abierto {Varia segum formacion Impermeabla permotrias medio
acuifara)

Limites hidrogeoldgicos de la masa. Fuente: CHS
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- Matorrales con cornical.
Espesor
- Matorrales calcicolas.
Aculfe Ran SpES . -
= e Repasacim % de la masa - Matorrales sobre materiales silicatados.
Vat Valor mayor en .
",r;:u"“ m,:f - Matorrales mixtos.

Campo de Cartagena, Tortoniense 150 200 - VegetaCién de ramblas.
Campo de Cartagena, Andaluciense 125 1 - Vegetacién I’UprO|3..
Campo de Cartagena, Pliocano 8 110 16 - Cultivos tradicionales de secano y eriales.
Campo de Cartagena, Cuatermario 50 150 g

Espesor del acuifero. Fuente: CHS

Su estado quimico es calificado como malo, debido a la existencia de concentraciones de nitratos superiores a los 50

Mg/l y plaguicidas totales superiores a los 0,5 pg/l en algunos puntos.

414 SUELOS

Los suelos dominante en la zona son los xerosoles. Se trata de suelos que poseen un horizonte A 6crico débil y uno
0 mas horizontes diagnésticos tipo calcico, gipsico, argilico o cdmbico. Frecuentemente el horizonte A descansa
sobre el horizonte célcico Ck, en el que la acumulacién de carbonato calcico puede dar lugar a un horizonte
petrocalcico Ckm, donde el carbonato célcico aparece cementado. En la zona de estudio aparecen solamente

xerosoles de tipo calcico.

En las alternativas 2, 3 y 4 dominan los xerosoles calcicos, suelos formados sobre materiales cuaternarios en este
caso, que ocupan glacis y laderas de suave pendiente. Su capacidad agricola es buena, salvo en los tramos en los

gue se presenta cierta pedregosidad.

4.2 MEDIO BIOTICO

En cuanto a los componentes biolégicos, todas las alternativas se ubican en areas muy intervenidas, basicamente

con una actividad agricola intensiva, dominando los cultivos horticolas y lefiosos, y zonas previamente urbanizadas.

421 VEGETACION

De un modo general, se puede decir que las formaciones vegetales dominantes son las correspondientes a
matorrales con marcado caracter xeromorfico debido a la sequia estival y a las elevadas temperaturas medias
anuales. Ademas, diversos factores tales como la variabilidad microclimatica y de sustratos, la orografia del terreno,
la influencia norteafricana y la importante transformacion del paisaje por la agricultura, la industria y el desarrollo
urbanistico, han provocado una continua evolucién y regresion de las comunidades vegetales, asi como una

importante diversidad de especies y habitat exclusivos a nivel europeo en este territorio.

Las formaciones vegetales o unidades de vegetacion de este territorio son:

También hay vegetacion antrpica, que se corresponde con aquellas zonas que no albergan ninguna especie o
habitat de suficiente interés, o que debido a su alto grado de degradacion u ocupacion fisica del espacio han perdido
su valor. Incluye la practica totalidad de las zonas de cultivos, las zonas sin vegetacion autdctona y zonas

transformadas. Incluye los cultivos de regadio y las zonas afectadas por la mineria.

Por otro lado, el término municipal de Cartagena alberga ciertos valores botanicos que consisten en ciertas especies
de plantas exclusivas, raras 0 amenazadas, como son el ciprés de Cartagena (Tetraclinis articulata), aliaga
(Calicotome intermedia), la jara de Cartagena (Cistus heterophyllus subsp. Carthaginensis) y otras muchas
poblaciones (nicas, especies endémicas de las sierras litorales murcianas, algunas mejores poblaciones europeas

de iberonorteafricanismos, etc.
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422 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

Las alternativas 1 y 3 no afectan a ningln habitat de interés comunitario. Dentro de las alternativas 2 y 4 se han
identificado los habitats 5330 y 6220.
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Habitats de interés en el ambito de las alternativas

e R e T
- L :

53 Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

5330 Matorrales mediterraneos y pre-estépicos
Prioridad de conservacion: interés Rareza: No raro

Condicionantes ecoldgicos: Muy variados, dependiendo del tipo de matorral. Los palmitares y formaciones

relacionadas son predominantemente escleréfilas y ocupan suelos relativamente profundos; los matorrales
predesérticos son sobre todo tomillares que ocupan suelos muy poco desarrollados, incluso algo rocosos. Por dltimo,
los retamares incluyen dos grupos, por un lado los de clara influencia antrépica, dominados por la retama, que
suelen extenderse en suelos alterados, muchas veces cultivados antiguamente y luego abandonados, asi como en
sustratos silicatados sobre suelos escasamente desarrollados y muy afectados por la ganaderia; por otro lado hay
retamares mas naturales, generalmente dominados por diversas especies del género Genista, que suelen ocupar

zonas rocosas o crestas margosas en las que dificilmente se pueden instalar otras plantas mas exigentes.

Distribucién: Formaciones arbustivas de la Peninsula Ibérica que tienen su Optimo en zonas con termotipo
termomediterraneo y son indiferentes a la naturaleza carbonatada o silicatada del sustrato. Se incluyen en este grupo
numerosas formaciones termdfilas del sur de la Peninsula Ibérica, presentes sobre todo en el piso
termomediterrdneo, pero también en el inframediterraneo (sureste peninsular), e incluso en algunas zonas
mesomediterrdneas inferiores.

62 Formaciones herbosas secas seminaturales vy facies de matorral.

6220 Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea
Prioridad de conservacion: interés Rareza: No raro

Condicionantes ecoldgicos: El tipo de sustrato, asi como la profundidad del mismo, junto con las condiciones xéricas

de las zonas donde se presentan, son los principales factores abi6ticos que determinan la existencia de este tipo de
habitat.

Distribucién: Pastizales xerofiticos mediterraneos, generalmente abiertos, integrados por gramineas anuales y
vivaces, asi como por otros terofitos, hemicriptofitos y gedfitos, en general sobre sustratos calcareos medianamente
profundos e incluso superficialmente cascajosos, como mucho con hidromorfia muy temporal. En ocasiones los
suelos son ricos en yeso y a veces los pastizales perennes, especialmente de esparto, se encuentran salpicados de

pinos carrascos, lo que puede llevar a pensar erréneamente en un habitat de bosques abiertos.

Especies representativas:

Agrostis castellana, Arenaria modesta subsp. tenuis, Asphodelus cerasiferus, Asterolinon linumstellatum, Avenula
bromoides, Avenula murcica, Bellis annua subsp. microcephala, Brachypodium distachyon, Brachypodium retusum,
Campanula erinus, Chaenorhinum rubrifolium, Chaenorhinum, rupestre, Dactylis hispanica, Dipcadi serotinum,
Diplotaxis harra subsp. lagascana, Enneapogon persicus, Erophila verna, Eryngium ilicifolium, Festuca capillifolia,
Festuca scariosa, Filago mareotica, Helictotrichon filifolium, Hornungia petraea, Hyparrhenia sinaica, Iris lutescens,
Koeleria vallesiana subsp. humilis, Lapiedra martinezii, Linum strictum, Lygeum spartum, Narcissus serotinus,
Pilosella capillata, Plantago amplexicaulis, Plantago notata, Plantago ovata, Poa bulbosa, Rumex bucephalophorus
subsp. gallicus, Saxifraga tridactylites, Scorpiurus sulcatus, Sedum gypsicola, Silene inaperta, Silene psammitis
subsp. lasiostyla, Stipa barbata, Stipa capensis, Stipa iberica, Stipa juncea, Stipa lagascae, Stipa offneri, Stipa

parviflora, Stipa tenacissima, Teucrium pseudochamaepitys, Thapsia villosa.

4.2.3 FAUNA

Todo el territorio pertenece a la misma unidad ambiental faunistica, determinada con una base fisionémica, utilizando
como factor principal la estructura de la vegetacion, criterio empleado usualmente para la descripcion de las
comunidades faunisticas, denominandose esta unidad cultivos y medio antropégeno. A mayor distancia se
encuentran areas forestales con vegetacion natural, donde se presentan especies de mayor relevancia. También se
encuentran cauces proximos, que funcionan como ramblas, y donde puede refugiarse algunas especies animales

como reducto de areas naturales.

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. MEMORIA

43



.. . A
Regién de Murcia W
@ Consejeria de Fomento e Infraestructuras

ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS
DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

B Cofinanciado por la Unidn Europea
Mecanismo «Conectar Europa»

. i REGION Fenry de Carta gaad
Direccién General de Transportes, Costas y Puertos DEMURCIA i

a) Zonas agricolas

Se trata de cultivos de regadio con una buena proporcion de cultivos abandonados. La presencia de zonas de
vegetacion natural es casi inexistente, o que provoca la presencia de una fauna poco diversa, donde predominan
fundamentalmente las aves, con especies arvenses o propias de medios humanizados como son jilguero (Carduelis

carduelis), triguero (Millaria calandra), gorrion comun (Passer domesticus) o mirlo (Turdus merula).

Entre los mamiferos, destacan las especies antropéfilas como rata comuin (Rattus norvergicus) y el raton doméstico

(Mus musculus).

La cubierta vegetal es homogénea, habiendo sido sustituida casi completamente por cultivos, por lo que la diversidad
faunistica es baja. Ademas, hay que tener en cuenta la presencia humana, intensa, determinada fundamentalmente
por los cultivos, las edificaciones y naves dispersas, los viales y la proximidad a zonas urbanas. Las especies que
viven aqui poseen baja singularidad en el contexto regional, por la gran extensién que ocupa este tipo de habitat en

la Region y buena parte del sureste peninsular.

b) Zonas humedas

Las zonas humedas son muy escasas dentro de las alternativas estudiadas. Se presentan algunos anfibios, como
sapo corredor y rana comun, asi como reptiles que encuentran refugio en los taludes soleados del cauce.

Ocasionalmente se presenta la culebra viperina (Natrix maura) cada vez mas escasa.

La mayor parte de las aves presentes son las propias de los cultivos que rodean los cauces, no apareciendo
especies propiamente acuaticas. Si estan representadas algunas que requieren cierta cobertura vegetal para

nidificar, como zarcero comun (Hippolais polyglotta).

El conejo y la liebre también tienen en el cauce un refugio importante, apreciandose cierta densidad.

c) Superficies artificiales

Esta unidad la componen las zonas urbanizadas, formadas en su mayoria por casas aisladas, puntualess nicleos
rurales o residenciales. Los vertebrados mas representativos son gorrion comun, lavandera blanca, colirrojo tizon,
estornino negro, mirlo comun, etc. entre las aves; rata comuin y ratén casero entre los mamiferos y salamanquesa

comun y lagartija ibérica entre los reptiles.

A la vista de las especies existentes, se puede concluir en la escasa singularidad faunistica de la zona y la baja
importancia que tiene como area de reproduccion o alimentacién, no existiendo en principio ninguna especie rara o

amenazada que pudiera verse afectada por la actuacion.

4.2.4 ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

4.2.4.1 ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS POR LA LEGISLACION REGIONAL

En la Region de Murcia se encuentran declarados por la Ley 4/92 de 30 de Julio, de Ordenacién y Proteccion del
Territorio de la Region de Murcia 7 Parques Regionales. Ninguna de las alternativas se encuentra dentro o cercana a

ninguno de estos espacios ni a ninglin otro espacio protegido por la legislacion regional.

4.2.4.2 ESPACIOS NATURALES PERTENECIENTES A LA RED NATURA 2000

Ninguna de las alternativas se encuentra dentro 0 cercana a espacios pertenecientes a Red Natura 2000, tanto

Lugares de Interés Comunitario (LIC) como Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA).

4.2.43 HUMEDALES

Ninguna de las alternativas se encuentra proxima a humedales protegidos por la Ley 4/92 de 30 de Julio, de
Ordenacion y Protecciéon del Territorio de la Regién de Murcia o por el Convenio relativo a los Humedales de

Importancia Internacional especialmente como Habitat de Aves Acuéticas (RAMSAR).

425 CORREDORES ECOLOGICOS

No existen corredores ecoldgicos que atraviesen o se encuentren cercanos a ninguna de las cuatro alternativas
planteadas. Los mas préximos, asi como sus zonas de conectividad, se han representado en planos y se observan

en la figura adjunta:
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Corredores ambientales en relacién a las alternativas. Fuente: CARM y elaboracién propia

4.2.6 MEDIO PERCEPTUAL

4.2.6.1 INTRODUCCION A LA UNIDAD DE PAISAJE

La unidad homogénea de paisaje donde quedan encuadradas las alternativas segun el Estudio de Paisaje del
Campo de Murcia y Cartagena y Mar Menor elaborado por la CARM es la CMC.10 Llanura litoral del Campo de
Cartagena.
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Croquis de emplazamiento de la UHP CMC 10. Fuente: Estudio de Palsaje del Campo de Murcia y Cartagena y Mar
Menor

Se trata de una unidad de gran amplitud situada al sureste de la Regién de Murcia y rodeada, a excepcion de la
parte litoral, por cadenas montafiosas de origen alpino, como las Sierras litorales de Cartagena, las prelitorales de

Carrascoy, Columbares y Altaona y otras elevaciones menores al Oeste.

4.2.6.2 ELEMENTOS NATURALES Y HUMANOS CONSTITUTIVOS DEL PAISAJE
a) Geoformas e hidrografia

El Campo de Cartagena es una extensa llanura, situada geoldgicamente dentro de la Zona Bética. Se trata de una
depresion tecténica que afectd a estratos paleozoicos vy tridsicos y que, posteriormente se rellend con sedimentos
miocénicos, pliocénicos y finalmente cuaternarios. Estos Ultimos materiales forman una capa que recubre toda la
llanura y en los cuales pueden observarse los efectos de la edafogénesis de épocas mas o menos

recientesabandonados.

La litologia de la wunidad esta compuesta por materiales margo-arcillosos de origen sedimentario.
Geomorfolégicamente se caracteriza por su amplia llanura con una leve inclinacion al Este, drenando todas sus

aguas al Mar Menor a través de un gran nimero de ramblas como la del Albujén.

b) Cubierta vegetal

Practicamente la totalidad de la vegetacion es de origen agricola mientras que la natural es practicamente inexistente
y tan solo aparece en las zonas de mayor altitud y donde la actividad agricola no ha llegado o las tierras han sido
abandonadas. Se trata en todo caso de vegetacion arbustiva de tipo xerofitico. Persiste algun tipo de vegetacion
“natural” en los cauces de ramblas mejor conservados y escasos y reducidos pinares de forma puntual.
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c) Usos del suelo y elementos de la estructura agraria

El tipo de explotaciones varia de los cultivos en secano, como olivos, almendros o algarrobos, a los cultivos en
4.2.6.3 DINAMICA DEL PAISAJE

regadio, mucho mas extendidos, como los citricos , hortalizas, e incluso especies propias de cultivo de secano que P . . L . . L .
g P prop g Se trata de una dindmica de continuo cambio y expansion. Por un lado las tierras dedicadas a la actividad agricola

ahora tienen sistemas de regadio como los olivos y el almendro. La técnica de cultivos en invernaderos esta . . . . .
cambian sus usos pasando de cultivos de secano a regadios gracias a las aportaciones del Trasvase, o se
experimentando un fuerte aumento en los Gltimos afios . . L . .
transforman en plantaciones bajo plastico ; por otro los ndcleos urbanos se expanden y modernizan y crece el

. namero de naves aisladas y por ultimo urbanizaciones aisladas tipo resort son desarrolladas en la unidad.
d) Asentamientos

La poblacién se localiza en la unidad en pequefios asentamientos (San Cayetano, Los Martinez del Puerto, La
Puebla, Miranda, EI Mirador, Dolores, Roldan, El Jimenado, EI Albujon, El Algar o Roche), junto a una poblacion

diseminada en viviendas unifamiliares, en muchos casos en estado de abandono.

e) Red Viaria

La unidad cuenta con una densa red viaria constituida por las autovias de Cartagena (A-30), San Javier (RM-19) y
Vera (AP-7), una red de carreteras secundarias como las de Sucina, Roldan (RMF-.12), Torre Pacheco (RM-F14 y

RM-F36) o los Alcazares (RM-F30), junto con una red de caminos secundarios de acceso a las fincas agricolas.
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4.2.6.4 VISION DEL PAISAJE FRAGILIDAD

Dada la planeidad de la unidad, resulta visible en grandes planos desde el Norte (en el piedemonte de las Sierras
Prelitorales) , desde la elevacion del Carmoli (junto al Mar Menor) y otras elevaciones aisladas como el caso del
Cabezo Gordo. Ademas de lo anterior y dada la densidad de la red viaria, la unidad resulta altamente accesible a

través de la misma, obteniendo interesantes planos.

4.2.6.5 ORGANIZACION Y CARACTER DEL PAISAJE
El paisaje de la unidad queda definido por la gran llanura agricola, con ligera pendiente hacia el Mar Menor; la

intensidad del uso agricola ; la presencia de numerosos nlcleos urbanos de reducido tamafio a los que se unen
recientemente las urbanizaciones residenciales tipo resort; el abandono de numerosas construcciones tradicionales (

y la presencia puntual pero con gran incidencia en el paisaje de antiguos molinos.

4.2.6.6 CALIDAD/FRAGILIDAD

CALIDAD INTRINSECA

Riqueza bioldgica: Baja. Dado el alto nivel de antropizacion del medio

Coherencia y sostenibilidad: Baja. Los nuevos usos citados en el apartado de dindmica del paisaje ponen en peligro

el mantenimiento de valores de la unidad..

Valores historicos y culturales: Medios. Por la presencia de elementos patrimoniales (molinos, depdsitos, arquitectura

tradicional) con incidencia en el paisaje.

CALIDAD VISUAL

Identidad y singularidad: Media. En el contexto regional.

Valores escénicos: Medios. A pesar de la gran amplitud de la llanura, desde la zona media de la unidad se generan
interesantes escenarios con las sierras prelitorales como fondo y desde la zona meridional con el Mar Menor y sus

islas como fondo escénico.

Media. Dados sus valores intrinsecos, una muy elevada accesibilidad visual y frecuencia de visualizacién y una

complejidad de imagen media.

4.2.6.7 MATRIZ DE VALORACION CALIDAD/FRAGILIDAD

A continuacion se adjunta la matriz de valoracion calidad/fragilidad del Estudio de Paisaje del Campo de Murcia y
Cartagena y Mar Menor elaborado por la CARM para la Unidad de Paisaje CMC.10 Llanura litoral del Campo de

Cartagena

MATRIZ DE VALORACION

CALIDAD INTRINSECA

Riqueza Baja
Coherencia y sostenibilidad Baja
Valores historicos y culturales Medios
CALIDAD VISUAL

Identidad Media
Valores escénicos Medios
VALORACION DE CALIDAD GLOBAL MEDIA
FRAGILIDAD MEDIA

4.3 MEDIO SOCIOECONOMICO
4.3.1 POBLACION

El ambito analizado incluye los municipios de Cartagena y La Union . Dentro del término municipal de Cartagena se
incluyen las diputaciones de San Félix (Alternativa 3: Los Camachos) y de El Hondon (Alternativa 1: El Hondén y

parte de la Alternativa 4: Cartagena-La Union).
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Diputaciones del T.M. de Cartagena. Fuente: Ayuntamiento de Cartagena

Total Hombres Mujeres Total
Barrio o Diputacidn poblacidn (Extranjeros) (Extranjeras) Extranjeros
LA ASOMADA, 42 3 76 23 " 3
LA PIQUETA (DISEMINADO) 3 5 8 0 1] 0
LA VEREDA 1.155 1.136 2.291 66 47 13
LA VEREDA {DISEMINADO) a 6 1 2 2 4
LO BATURNHO 62 46 108 26 10 36
LOS CAMACHOS 58 61 19 4 5 9
LOS CAMACHOS (DISEMINADO) 28 28 56 15 10 25
MOLINOS GALLEGOS 13 10 25 i 3 13

Estructura demografica de la diputacién de San Félix. Fuente: Ayuntamiento de Cartagena

Total Hombres Mujeres Total
Barrio o Diputacian poblacidn (Extranjeros) (Extranjeras) Extranjeros

LOS JORQUERAS

LOS JORQUERAS (DISEMINADOD) 3 1 4 3 1 4
MEDIA LEGUA 122 12 234 3 19 a3

MEDIA LEGUA {DISEMINADO) 4 4 ] 0 0 0
TORRECIEGA 3 327 640 53 35 ili]

URB. ROCHE ALTO 89 90 179 3 b 1
VEREDA DE ROCHE G 12 16 0 1 1

Estructura demografica de la diputacién de El Hondén. Fuente: Aytmo. de Cartagena

En relacién al conjunto de Cartagena, la poblacién a 1 de Enero de 2018 era de 214.722 habitantes, con la
distribucion que se refleja en la siguiente tabla:

Entidad Total Habitantes () Entidad Total Habitantes (%)

ALUMBRES 3.420 CAMPO NUBLA
CANTERAS 10.258 222 CARTAGENA 37.433 5.458
EL ALBUJON 2949 653 EL ALGAR 7914 1.300
EL BEAL 2310 103 EL HONDON 1.1 159
EL PLAN 35.993 2.965 ESCOMBRERAS ] 2
LA ALJORRA 4.912 1.391 LA MAGDALENA 3.910 385
LA PALMA 5.788 949 LENTISCAR 2.023 699
LOS MEDICOS 131 35 LOS PUERTOS 1.306 368
MIRANDA 1.357 258 PERIN 1.580 346
POZ0 ESTRECHO 5.086 995 RINCON DE SAN GINES 10.196 2.200
SAN ANTONIO ABAD 44.719 3.940 SAN FELIX 2.694 234
SANTA ANA 2.486 107 SANTA LUCIA 6.076 919

Estructura demografica del término municipal de Cartagena. Fuente: Aytmo. de Cartagena

Por su parte, la poblacion de La Unién asciende a un total de 19.764 habitantes segun el padrén municipal de
habitantes, distribuidos de la siguiente manera:
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TOTAL | ESPANCLA | EXTRAMN|ERA

ELUROPA | AFRICA

AMERICA |
34

Llnion [La] 19,7604 17.892 1.872 1700 1.452 216 Tipos de industria Total
Portrnan Qg4 47 a7 24 1 12
1,323 1,264 50 50 4 13 Industrias extractivas 5
Industrias manufactureras 619
Union [La)] peEEE=N 15,681 1.77a 141 1410 131 34 Energia —53
Residuos,desconta. 36

Poblacién de La Unién. Fuente: CREM y padrén municipal de habitantes

4.3.2 ACTIVIDAD ECONOMICA

Algunos de los factores economicos de desarrollo de la economia de Cartagena parten de usos seculares. Es el
caso de la agricultura, que se desarrolla en la comarca del Campo de Cartagena, que comprende las diputaciones
situadas al norte del término municipal y los municipios limitrofes. Igualmente de la pesca, que si hoy no tiene la
pujanza de otros tiempos, sigue estando presente en barrios como el de Santa Lucia.

También tiene una amplia tradicion la construccion naval, ligada a la ciudad desde la creacion del Arsenal de -
Cartagena en el siglo XVIII. La presencia militar también dispone de una destacada influencia en la vida econémica

de Cartagena, si bien sin alcanzar las cotas de otros tiempos.

Si hay un sector predominante en la industria cartagenera es el de las empresas energéticas. El Valle de

Escombreras alberga varias empresas de produccién y transformacion de energia, como Repsol o Enagas. Dentro

del ambito de la industria es también destacable, por su volumen, el complejo de fabricacién de plasticos de la

empresa SABIC. También son destacables los poligonos situados en el entorno como Los Camachos Sur, Cabezo

Toral supeifices Secann Regadia

Beaza, Gemsa, La Palma o Lo Bolarin.

En los ultimos afios ha alcanzado también un notable desarrollo el sector terciario, fundamentalmente ligado al
Distribucién superficie de cultivo en el afio 2016. Fuente: CARM

turismo.
Datos
Totales Secano Regadio
4,906 %
g ) - S — =
Total superficies 55.808| 42.022 13.786
Tierras cultivo 26.497] 12.711 13.786,
m Industrias exfractvas
i [
® Inustrias mantactreras Prados y pastizales 6.826| 6.826 0
Erna.rgl = Superficie forestal 9.914| 9.014 0
B Fasithos, descoma,
Otras _ .
superficies 12571 12.571| 0
B 62 Y
Tipos de industria en el municipio de Cartagena. Fuente: CREM. Afio 2016 La economia de La Unién se basé durante mucho tiempo en la explotacién de las minas de su sierra. Tras larga

decadencia, nuevas iniciativas y procedimientos de explotacion (relavado de viejos detritos y roza abierta) animaron
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la mineria hacia los afios 60. Por entonces llegan los primeros inmigrantes marroquies a participar en el laboreo.
Agotadas o abandonadas por poco rentables las distintas explotaciones, La Unién se ha ido convirtiendo en una
ciudad dormitorio de Cartagena, ya que no pocos de sus habitantes trabajan en dicha ciudad o en los poligonos
industriales de sus alrededores. El municipio cuenta con un poligono industrial ,Lo Bolarin, con mas de 500.000 m?

de superficie total.

También tiene importancia para La Unién el turismo (Festival del Cante de las Minas, cercania a las playas del Mar
Menor). Gracias al Consorcio Turistico de la Sierra Minera, La Unidon recupera hoy para el visitante uno de sus
yacimientos, la Mina Vicenta, dentro de la Ruta Minera del Camino del 33, antigua via de acceso a la Sierra que
utilizaban los mineros. La Mina data del afio 1869 y permanecid abierta hasta mediados del s. XX, estando dedicada

a la extraccion de pirita.
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4.3.3 USOS DEL SUELO

En las Alternativa 1 y 2, el uso predominante del suelo es la actividad agricola, fundamentalmente en lo que a
cultivos horticolas de regadio se refiere. En la alternativa 4, ademas del uso anterior, existe una zona de uso
industrial incluida en el @mbito asi como algun diseminado y terreno de monte. En la Alternativa 3, la mayor parte de
los terrenos del ambito se encuentran en desuso, localizandose algunas pequefias balsas de riego, bien en
funcionamiento o bien abandonadas, ademas de alguna pequefia zona cultivada. En la zona central de Los
Camachos Norte existe una zona ya urbanizada, con ejecucion de viales estructurantes y redes de servicios segun el
Plan Especial de Infraestructuras Basicas de la Actuacion Industrial "Los Camachos

4.3.4 PATRIMONIO: PATRIMONIO CULTURAL, VIAS PECUARIAS Y MONTES PUBLICOS

43.4.1 PATRIMONIO CULTURAL

Atendiendo a lo indicado en Ley 4/2007, de 16 de marzo, de Patrimonio Cultural de la Comunidad Auténoma de la
Regién de Murcia, los bienes mas destacados del patrimonio cultural de la Regién de Murcia se clasifican conforme a
las siguientes categorias:

a) Los bienes de interés cultural.
b) Los bienes catalogados por su relevancia cultural.
¢) Los bienes inventariados.

Con fecha 5 de Julio de 2018 se solicitdé prospeccion arqueologica en la zona para elaborar posteriormente el Estudio
de Impacto Arqueolégico que determinara los bienes pertenecientes al Patrimonio Cultural asi como las medidas
protectoras y correctoras a adoptar.

A continuacién se indican los bienes pertenecientes al Patrimonio Cultural inventariados en el ambito de las
alternativas estudiadas.

a) Alternativa 1: Diputacién de El Hondén
No se han identificado bienes pertenecientes al patrimonio cultural.
b) Alternativa 2; La Union y Alternativa 4: Cartagena-La Unidn

En el extremo Noroeste del ambito se localiza el Molino de Agua Lo Catalan (n° de catalogo 41051E) . Se trata de
una torre con pozo, sobre plataforma circular. Balsa cuadrada y acueducto. Se trata de un bien de interés cultural
con categoria de monumento y grado de proteccién uno.
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Molino de Agua Lo Catalan. Fuente: SITMurcia w7 Bl EROREA
c) Alternativa 3: Los Camachos Norte

i. N° de Inventario 3. Molino de agua. N° de catalogo 16665.

Bien de interés cultural. Entorno del Molino del Tio Lobo. Molino con pozo sobre plataforma circular, caseta adosada
a la torre, y dos balsas. Grado de proteccién uno.

. N° de Inventario 10. Molino de agua. N° de catélogo 16673. El Cordonero

Bien de interés cultural. Molino de viento. Torre sobre plataforma circular. Balsa circular. Grado de proteccion uno 4342 VIAS PECUARIAS
En las alternativas 1 y 3 no hay vias pecuarias incluidas dentro de los ambitos delimitados. La Colada de Fontes
limita con la alternativa 1 por su zona Noreste. Por la zona Sur de la alternativa 2, dentro del dmbito, discurre la

Colada del Cabezo Rajao y en la alternativa 4, también por la zona Sur la Colada del Saladillo.

Molino El Cordonero. Fuente: elaboracion propia
iii. N° de Inventario 18. Molino de agua. N° de catédlogo 16681E. El Almidon

Bien de interés cultural. Molino de viento. Resto de torre. Dos balsas: una cuadrada y otra circular. Grado de
proteccién uno
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Vias pecuarias en las alternativas 2 y 4. Fuente: José Javier Martinez. Universidad de Murcia

4.3.4.3 MONTES DE UTILIDAD PUBLICA

No existen montes de utilidad publica en el &mbito de las alternativas estudiadas.

D)= IDENTIFICACION DE POTENCIALES IMPACTOS AMBIENTALES

5.1 ACCIONESY FACTORES AMBIENTALES AFECTADOS

Una vez definidas las actuaciones que conlleva el desarrollo del Programa de Actuacion Territorial y las principales
caracteristicas de los factores componentes del medio fisico, biético y socioeconémico, y los procesos ambientales

incidentes, se interrelacionara la informacion a fin de identificar los potenciales impactos sobre el medio.

Estas acciones derivadas del proceso de implementacion de la ZAL, con incidencia en las variables y los procesos
ambientales, son de distinta naturaleza y se iran concretando en el Estudio Ambiental Estratégico y proyectos
dimanantes de la Actuacion de Interés Regional, en sus distintas fases de desarrollo. Entre las acciones basicas a
analizar cabe sefalar las siguientes:

- Ordenacién de usos del territorio y planificacion de infraestructuras.

- Expropiacion de terrenos.

- Ocupacion de suelo por infraestructuras y nuevos desarrollos urbanisticos.

- Fraccionamiento del territorio por las redes viarias y ferroviarias

- Obras de infraestructura viaria, ferroviaria y otras infraestructuras basicas del territorio, obras de urbanizacion:

o Movimiento de tierras en obras lineales y de urbanizacion.

0 Zonas de préstamos de suelos.

o Formacion de plataformas y explanaciones.

0 Superestructura ferroviaria, firmes, pavimentos y estructuras en red viaria exterior e interior, con
depositos e instalaciones auxiliares

0 Electrificacién red ferroviaria.

0 Instalaciones de acometidas y suministros.

0 Instalaciones de saneamiento y depuracion.

o0 Instalaciones de telecomunicaciones.
- Funcionamiento de maquinaria durante las obras.
- Puesta en servicio de la red viaria y ferroviaria.
- Explotacién ferroviaria y mantenimiento de linea férrea y material movil.
- Explotacién y mantenimiento de la Terminal Intermodal.

- Desarrollo de la actividad logistica y de los usos industriales, con los servicios auxiliares y complementarios.

5.2 IMPACTOS SOBRE EL MEDIO FiSICO
52.1 ATMOSFERA Y CAMBIO CLIMATICO

Los datos de flujos de mercancias han sido actualizados a 2014 en el Estudio de Mercado Logistico de la Region de
Murcia para calcular el volumen de mercancias captable por el ferrocarril. A nivel de reparto modal es importante
sefialar la situacion de partida actual por el importante papel que esta llamado a desempefiar el ferrocarril como

modo de transporte mas eficiente y sostenible conectado a los nodos logisticos regionales.

Descontado el transporte intrarregional y el maritimo, el transporte anual por carretera con origen/destino la Region
de Murcia supone 32,545 millones de toneladas y el ferroviario unas 330.000 toneladas, es decir el sector de
transporte por carretera en la Region sigue aumentando su cuota de participacion en el transporte terrestre frente al

ferrocarril, hasta llegar a méas del 99%, mientras que el transporte ferroviario no llega siquiera en 2014 al 1%.

En el citado estudio, a partir de distintos estudios realizados, se estimaron las demandas presentes y futuras en lo

gue al transporte de mercancias se refiere para todos los modos de transporte:

Demanda Actual Horizonte 2020 Horizonte 2030 Horizonte 2040
(2014)
Mercado Regién de 47.868 54.352 60.396 68.452
Murcia
Mercado Area de 22.610 25.673 28.528 32.334
Influencia
Total 70.478 80.025 88.924 100.786
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La demanda prevista para el modo carretera, base para el célculo posterior de traficos captables por el ferrocarril es

la siguiente:
Demanda Actual Horizonte 2020 Horizonte 2030 Horizonte 2040
(2014)

Mercado Regién de 32.545 36.953 41.062 46.539
Murcia
Mercado Area de 14.486 16.448 18.277 20.715
Influencia

Total 47.031 53.401 59.339 67.254

En el Estudio de la demanda potencial de la Terminal Intermodal y la ZAL de Los Camachos incluido en el Estudio de
viabilidad técnica y econémica para el desarrollo de la plataforma logistica intermodal de Cartagena en el Parque
Industrial de Los Camachos (ZAL de Cartagena) elaborado por la CARM se incluyen los siguientes datos acerca de

las mercancias captables por la Terminal Intermodal de la ZAL:

g

Traficos nacionales 708 757 tn 1.811.602 tn
Traficos internacionatas 0t 127.047 tn
TOTAL toneladas 705.757 tn 1.928.649tn

920 tnSbtren
T VO Gl 55 s tren

11 trenes al dia (recibidos + expedidos)

Como se indica en la tabla siguiente, el ahorro en cambio climético entre ferrocarril y carretera es de 14,1 euros por
cada 1.000 ton.km transportada y considerando una distancia media ponderada de 1.000 km resulta el importe

referido:

Ferrocarril | Carretera

Ruido 3.3 7,6
Contaminaciéon

Atmosférica 8.6 44.1
Cambio climatico 3.3 17.4
Naturaleza y paisaje 0.3 15
TOTAL 155 72.1

Cuantificacion del coste externo de impactos generados en el medio ambiente generados por la carretera y el
ferrocarril, por conceptos (en €/ 1000 ton-km). Fuente: Observatorio del transporte Intermodal (Ministerio de
Fomento. Afio 2011)

Queda claro por tanto, que las posibles afecciones sobre la contribucion al cambio climatico global, en cuanto al

trasvase carretera-ferrocarril, serian basicamente positivas, a falta de estudios posteriores mas profundos, y la

mejora para la Region devendria como consecuencia de la disminucién de los costes de peaje por uso de la

carretera y por contaminacion (“el que contamina paga”).

Por otro lado, ninguna de las alternativas supone el desbroce o eliminacion de grandes masas arboreas o arbustivas
y en cualquier caso, se han previsto una serie de medidas correctoras ante la eliminacidon de cubierta vegetal. Las
propuestas de revegetacion en las distintas alternativas serian equivalentes a la superficie arbérea o arbustiva

eliminada, aunque necesite ser mas intensiva.

Tal y como se recoge en la publicacion Cambio climético en la Regién de Murcia. Evaluacién basada en Indicadores,
trabajos del Observatorio Regional del Cambio Climatico, la consideracion del cambio climéatico en las etapas
tempranas del proceso de decision, es importante para la evaluacion ambiental de proyectos de obras y actividades,
pero si cabe es aln mas efectiva en la tramitacién de la evaluacion ambiental de planes o evaluacién estratégica, y

especialmente en el caso del planeamiento urbanistico.

En la citada publicacion se indica que, las emisiones solo por obras de urbanizacion (calzada, acera, alumbrado,
agua, pluviales, residuales y jardineria) lleva por término medio unas emisiones entre 600 y 700 Tm de CO,
equivalente/ha. El cambio de uso del suelo de terrenos agricola o forestal a urbano supone, ademas, la pérdida de
capacidad de secuestro o remocion de carbono. Se pueden barajar cifras de reservas de carbono en el suelo del
orden de 150 Tm de CO,/ha para agricola de regadio y forestal arbolado y 100 Tm de COy/ha para los suelos

agricolas de secano, eriales y matorral.

El Documento Ambiental Estratégico contendra un estudio detallado a este respecto, incluyendo la determinacion de
la huella de carbono asociada a la actuacion (inventario de emisiones y remociones), a partir de los usos del suelo

inventariados y las superficies de urbanizacién previstas.

En lo que se refiere a la contaminacién atmosférica producida por la implantacion de la ZAL se tomaran las medidas
preventivas en la fase de construccion de infraestructuras y urbanizacion para paliar la contaminacion por
movimiento de tierras y transito de maquinaria que provocara un aumento de los contaminantes atmosféricos y del

polvo en suspension.

Respecto a la contaminacion sonora, las alternativas 2,3 y 4 se encuentran cercanas en algunos puntos a nucleos
de poblacién. Con el desarrollo de la Actuacion de Interés Regional y la construccidon de nuevas infraestructuras
viarias y ferroviarias y la urbanizacion del ambito, se generarian nuevos focos de emisidn de ruido de diversas
procedencias con incidencia en las viviendas del entorno y en determinados ambitos colindantes al ferrocarril y a la
carretera de acceso. En cumplimiento con la legislacién vigente en materia de ruido (ordenanza municipal, ley
regional y ley estatal), los proyectos de infraestructuras deberan establecer las medidas correctoras oportunas para

no superar los niveles de inmision permitidos.
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522 GEA

5.2.2.1 GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

En las alternativas estudiadas no existen lugares de interés geoldgico catalogados para la Regién de Murcia, aunque
si algunas formaciones geomorfolégicas como el Cabezo de Roche, Monte Agudo, Cabezo Rajado, etc en la

alternativa 4.

La afeccion a los suelos es inevitable en cualquier actividad humana. En este caso se trata de suelos poco
evolucionados, como son los xerosoles, por lo que la afeccion se puede calificar como baja-media. Dadas las
caracteristicas de los suelos de las distintas alternativas, no son esperables aumentos significativos en los procesos
erosivos por la pérdida de éstos, ni problemas relacionados con los deslizamientos por erosién de cualquier

naturaleza o reduccién de la capacidad portante del terreno.

El posible impacto sobre la contaminacion de los suelos podréa ser evitado con la aplicacién de medidas protectoras y
correctoras, sobre todo en fase de construccion, y un control riguroso de vertidos de las actividades industriales en

fase de explotacion.

Debido a la ejecucién de las obras, pueden verse afectados, en relacion a estos factores:

v/ La expropiacién de terrenos y edificios.

v' La ocupacioén de terrenos por las propias infraestructuras.

v' La preparacion del terreno previa al inicio de las obras, que implica la retirada de suelo y el desbroce de la
vegetacion para su posible aprovechamiento.

v' La ejecucién de los movimientos de tierra para la explanacién y construccion de las infraestructuras
proyectadas (plataformas, desmontes, terraplenes, etc) con incidencia en la geomorfologia y el paisaje, de
modo que se tomaran las medidas para la menor incidencia en estos factores.

v/ La ejecucién de las zonas de extraccién de materiales de préstamo para la construccion, y de vertederos
para el depdsito de las tierras excedentes, igualmente incidentes en la geomorfologia, remodelado y en la
estabilidad de los terrenos.

v' La ocupacion temporal de terrenos para las instalaciones auxiliares de obra para acopio de materiales,

ubicacion de plantas de tratamiento y montaje.

Dada la orografia y desnivel del terreno, los impactos esperables por el movimiento de tierras necesario para la

ejecucidn de viales y urbanizacion pueden considerarse medios en todos las alternativas (30-50 m).

5.2.2.2 HIDROLOGIA SUPERFICIAL Y SUBTERRANEA

No existen cauces con 6rdenes de Horton-Strahler superiores a 2 en ninguna de las alternativas por lo que no habra
una alteracion significativa del drenaje natural. Atendiendo a la cartografia disponible en el visor de la Confederacién
Hidrografica , una pequefa parte de la alternativa 4 se encuentra dentro de una de las denominadas Areas de riesgo
potencial significativo de inundacién (ARPSI). Pequefias zonas de las alternativas 1 y alternativa 4, fase 2, estan

afectadas ademas por la denominada zona de flujo preferente. .

No se esperan afecciones considerables al acuifero del Campo de Cartagena, dadas las caracteristicas y estado del
mismo. El cumplimiento de las normas sobre vertidos debe ser suficiente para evitar cualquier tipo de afeccién. No
obstante, se tomaran las medidas correspondientes en fase de obras para la prevencion de lavados y vertidos de

maquinaria.
53 IMPACTOS SOBRE EL MEDIO BIOTICO
53.1 VEGETACION

La vegetacidon natural estd practicamente ausente en casi todas las alternativas analizadas. Dentro de las
alternativas 2 y 4 se han identificado los habitats de interés 5330 (Matorrales mediterraneos y pre-estépicos) y 6220
(Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea). La mayor parte de las alternativas se

encuentran ocupadas por cultivos y eriales o cultivos abandonados.

Durante la fase de construccién, se producirdn impactos por la pérdida de cobertura vegetal para ejecutar los
movimientos de tierras y las explanaciones de las infraestructuras lineales y la urbanizacion. Esta cobertura se
separard y aprovechara en la medida de lo posible en la revegetacion y ajardinamiento de las zonas de mejora y

proteccion ambiental de la Actuacién de Interés Regional.
5.3.2 FAUNA

La fauna del lugar se encuentra directa y ampliamente influenciada por la intensa presencia humana existente en el
territorio, que ha ocupado gran parte del mismo con actividades agricolas, vias de comunicacion e industriales, lo
qgue ha hecho desaparecer en gran medida la vegetacion natural y, con ella, los numerosos nichos que ésta
proporciona a la fauna. No existen en la zona especies relevantes en cuanto a su rareza o proteccién, siendo los
impactos compatibles. Las areas de nidificacién de aves rapaces o de interés para aves esteparias se encuentran

muy alejadas de la alternativa seleccionada.

La ejecucién de las infraestructuras lineales podria causar un efecto barrera para la fauna que habita en zonas

cercanas por lo que se adoptaran las medidas correctoras precisas que se avanzan en el apartado 7.
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5.3.3 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

Las alternativas 2 y 4 afectan a los habitats de interés 5330 (Matorrales mediterraneos y pre-estépicos) y 6220
(Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea) y por lo tanto habrian de estudiarse
medidas compensatorias en el caso de ejecucion de esta alternativa como la plantacion de una superficie

equivalente a la desbrozada de esta especie.

5.3.4 ESPACIOS NATURALES

Ninguna de las alternativas se encuentra dentro de los limites de ninguno de los espacios naturales declarados en la
Regién de Murcia, y alejada de lugares de la Red Natura 2000. Tampoco se afectan areas catalogadas, como

humedales o microrreservas de flora. Tampoco se ven afectados corredores ecolégicos ni montes publicos.

5.3.5 MEDIO PERCEPTUAL. PAISAJE

El paisaje del territorio, muy marcado por el uso intensivo de la agricultura, se vera transformado por la actuacion
prevista, aunque hay que sefialar que gran parte de las alternativas cuentan con desarrollos industriales anexos o
cercanos. No se afectan unidades de paisaje de calidad o fragilidad alta y la capacidad de absorber impactos es alta

por la elevada antropizacién actual.

Tal y como se indicé en el apartado de geomorfologia, dada la orografia y desnivel del terreno, los impactos
esperables por el movimiento de tierras necesario para la ejecucion de viales y la urbanizacién pueden considerarse

medios en todos las alternativas (30-50 m).

Para minimizar las afecciones al paisaje se llevaran a cabo las medidas correctoras que se exponen en el apartado
7.

5.4 IMPACTOS SOBRE EL MEDIO HUMANO Y SOCIOECONOMICO

El nimero de habitantes que pueden tener su residencia dentro de las alternativas seleccionadas es bajo. Las
afecciones sobre esta poblaciéon no son significativas para las alternativas 1 y 3. En las alternativas 2 y 4, mas
cercanas a nucleos de poblacién, los impactos pueden llegar a ser significativos, por lo que en el caso de que alguna

de ellas fuera la alternativa a ejecutar, habria de realizarse un estudio pormenorizado a este respecto..

En cumplimiento de la normativa vigente en cuanto a emisiones y ruidos, se tendran en cuenta los impactos tanto en
fase de explotacion como de construccién, en cuanto a las medidas protectoras y correctoras para la poblacion del

entorno.

En lo referente a las actividades econdmicas, los impactos se consideran como positivos, al suponer un incentivo
para las actividades ya existentes, al ofrecer una oportunidad de expansion y mejora en la distribucion de sus
productos y, por otro lado, una ocasidn para la instalacion de nuevas actividades industriales y logisticas, e
incremento de la actividad econdémica y el empleo, con impactos favorables evaluados en distintos estudios llevados

a cabo y que se resumen a continuacion:

¢ La Plataforma aparece como nodo prioritario en las diversas herramientas de planificacién estratégica tanto
nacionales como regionales.

e Se desprende de esos estudios que el mercado respalda la viabilidad de la ZAL (viabilidad de Mercado) y
gue también lo hacen los agentes implicados (viabilidad operativa) y los nimeros (viabilidad econémico-
financiera).

¢ Resultaria necesaria, estimativamente, una superficie de terrenos entre 60 y 100 hectareas para satisfacer
las demandas de suelo de empresas de transporte por carretera, demandas de servicios a dichas empresas,
demandas asociadas al Puerto de Cartagena y reserva de area industrial para atender demandas singulares
de suelo.

e Resulta necesario abordar la ejecucion de infraestructuras necesarias como Corredor Mediterrdneo de
mercancias, las terminales intermodales en la Region y sus conexiones viarias y ferroviarias.

e |Los estudios realizados confirman que la oferta de servicios auxiliares al transporte y al transportista y la
oferta de suelo para el desarrollo de actividades logisticas es insuficiente para atender la demanda potencial
existente en la zona. En ese sentido, los sectores implicados demandan fundamentalmente suelo logistico
en naves mayores y con una edificabilidad menor, y a un precio mas reducido del histéricamente ofrecido.
Asimismo, demandan mayores espacios para los servicios auxiliares al transporte, a las personas y a las
empresas.

¢ Laimplantacion de una Zona de Actividades Logisticas asi como la ejecucion de una Terminal Intermodal va
a suponer una inversion, segun el Estudio de Viabilidad, de aproximadamente ciento cincuenta y seis
millones de euros (156.000.000 €)

e En relacion al analisis de demanda para la Terminal Intermodal de Cartagena, resulta un volumen de
mercancias captable por ferrocarril en la terminal de la ZAL de Cartagena de 705.757 toneladas para 2016.
Este trafico captable alcanzaria en 2050 las 1.938.649 toneladas de las que parte se deberian a traficos
internacionales. Se estima que la terminal intermodal deberia llegar a atender un total de 11 trenes de
contenedores al dia (recibidos + expedidos), y adicionalmente otros 4 trenes graneleros diarios (recibidos +
expedidos).

5.5 IMPACTOS SOBRE EL PATRIMONIO

No se producirdn impactos en ninguna de las alternativas sobre montes catalogados como publicos. En las
alternativas 1 y 3 no hay vias pecuarias incluidas dentro de los ambitos delimitados. La Colada de Fontes limita con
la alternativa 1 por su zona Noreste. Por la zona Sur de la alternativa 2, dentro del ambito, discurre la Colada del

Cabezo Rajao y en la alternativa 4, también por la zona Sur la Colada del Saladillo.
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En el caso de la ejecucion de estas alternativas, se requeriria la adopcion de medidas correctoras para el deslinde

y/o posible desvio de su trazado en las condiciones indicadas en la Ley.

En relacion al patrimonio cultural, las alternativas 2,3 y 4 tiene bienes de interés cultural dentro de sus ambitos. Se
ha solicitado la correspondiente solicitud de prospeccion arqueoldgica ante la Direccion General de Bienes Culturales
y se esta redactando el Estudio de Impacto sobre el Patrimonio Arqueoldgico donde, previa aprobacion de la citada
Direccion General, se estableceran las condiciones de compatibilidad de las actuaciones previstas con los citados
bienes existentes asi como las medidas protectoras y correctoras correspondientes. Dicho Estudio se incorporara al

Documento Ambiental Estratégico.
5.6 RESUMEN DE IMPACTOS. ANALISIS COMPARATIVO ENTRE ALTERNATIVAS

A continuacion se presenta un resumen de los factores ambientales y socioeconémicos potencialmente afectables,
tanto en la fase de construccién como de funcionamiento. Se trata de una comparacién relativa entre alternativas,

con el objetivo de poner de relieve la de menor impacto.

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. MEMORIA 60



1 ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS B Cofinanciado por la Unidn Europea

*

Region de Murcia h ; .
@ Consejeria de Fomento e Infraestructuras v DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA gL Mecanismo «Conectar Europa»

. ” 4 FeEna de Carts gaad
REGION
Direccién General de Transportes, Costas y Puertos DEMURE!

Impactos potenciales en fase de construccion y funcionamiento (bajo, , alto, positivo)

ALTERNATIVAS
FACTOR AMBIENTAL AFECCIONES/IMPACTOS POTENCIALES FASE DE CONSTRUCCION FASE DE FUNCIONAMIENTO

e Disminucion de emisiones de gases efecto invernadero por ¢ Movimiento de tierras y ejecucién de infraestructuras y ¢ Disminucién de gases de efecto invernadero por
trasvases de mercancias de carretera a ferrocarril. obras de urbanizacion (particulas sdlidas en trasvases de mercancias al ferrocarril.

e Aumento en los niveles de emisién de polvo y gases suspension) e Aumento niveles de trafico respecto a los existentes

Atmésfera y cambio climatico e Trafico de maquinaria durante las obras actualmente.

e Pérdida capacidad de secuestro de CO; eliminacion de

suelo e Ocupacion de suelo de las infraestructuras y obras
ejecutadas.
Ruidos/Contaminacion S A ‘ | veles d ision d id e Ejecucioén de las obras ¢ Funcionamiento de infraestructuras (ferrocarril, Terminal
uidos/Contaminaciéon Sonora e Aumento en los niveles de emisién de ruido i . o i
e Trafico de maquinaria durante las obras Intermodal y viarios) y actividades
¢ Modificacion de relieve mediante terraplenes y desmontes e Ejecucion de los movimientos de tierras ¢ Aumento del riesgo de erosion
Geomorfologia y relieve e Creacion de vertederos de tierras sobrantes o zonas de e Presencia de las infraestructuras, urbanizacién y obras
préstamo ejecutadas

e Presencia de las infraestructuras, urbanizacién y obras

Materiales geoldgicos e Presencia de materiales geoldgicos poco estables e Ejecucion de los movimientos de tierras ejecutadas en este tipo de materiales
- L o . . . . e Presencia de las infraestructuras, urbanizacién y obras
Suelo edéafico e Desaparicion del suelo como elemento biofisico e Ejecucion de los movimientos de tierras ejecutadas y
e Ejecucion de los movimientos de tierras: desmontes e Presencia de las infraestructura como barrera fisica
¢ Contaminacion de acuiferos e Asfaltados y pavimentacién de superficies e Contaminacion por las aguas grises y de drenaje
Hidrologia subterranea * Afeccién a las tasas de recarga por ejecucion de e Vertidos accidentales de materiales contaminantes e Vertidos por accidentes en el transporte de mercancias
movimientos de tierras e impermeabilizacion de superficies (aceites y grasas de la maquinaria, hormigones,

asfaltos, etc).

P iad e Ejecucion de los movimientos de tierras y ejecucion de e Presencia de las infraestructuras como barrera fisica
e Presencia de cauces ; i L ) .
. ) o ° ) infraestructuras y obras de urbanizacién e Contaminacién por las aguas grises y de drenaje
Hidrologia superficial ¢ Interrupcion redes de escorrentia . . ;
L, . . e \ertidos por accidentes en el transporte de mercancias
e Alteracion temporal de la calidad de las aguas superficiales

e Ejecucion de los movimientos de tierras ¢ Presencia de las infraestructuras

. .z . -, L[] i i0 ici [ ) i i i i

Riesgo de erosion e Aumento del riesgo de erosion Asfaltados y pavimentacion de superficies _Incremc_epto de pendientes, riesgos de deslizamiento por
inestabilidad
. . . L, . ) L, e Ocupacion temporal en zonas con riesgo de inundacién e Ocupacion de zonas con riesgo de inundacion
Riesgo de inundacion e Afeccidn en zonas con riesgo de inundacion
e Eliminacién de cubierta vegetal e Desbroces y movimientos de tierras ¢ Presencia de las infraestructuras y urbanizacion

Flora y vegetacion e Deposiciones de polvo sobre vegetacion existente e Caminos de obra

e Afeccidn a especies de flora protegidas

e Molestias a la fauna por obras e Desbroces y movimientos de tierras e Presencia de las infraestructuras y urbanizacion
e Efecto barrera e Movimiento de maquinaria pesada ¢ Funcionamiento del ferrocarril
Fauna e Desaparicion de biotopos e Presencia de personas y vehiculos

e Afeccion a especies de interés/protegidas
e Electrocucion por lineas eléctricas
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Espacios naturales protegidos. Red Natura
2000

FACTOR AMBIENTAL

Ocupacion de areas afectadas por espacios naturales
protegidos/Red Natura 2000

Efectos directos e indirectos sobre espacios naturales/Red
Natura 2000

AFECCIONES/IMPACTOS POTENCIALES

Ejecucion de las obras
Ocupacion temporal durante las obras

FASE DE CONSTRUCCION

Presencia de las infraestructuras y urbanizacion

FASE DE FUNCIONAMIENTO

Habitats de interés comunitario

Paisaje

Presencia de viviendas

Uso agricola

Actividad econémica y empleo

Vias pecuarias

Montes publicos

Patrimonio cultural

Ocupacion de habitats de interés
Afeccion a especies protegidas

Pérdida de calidad visual y fragilidad por la aparicion de
elementos artificiales

Pérdida de visibilidad
Intrusion visual

Expropiaciones
Ruidos y vibraciones
Molestias durante las obras

Pérdida de uso agricola por transformacion del suelo

Creacion de empresas

Aumento competitividad y productividad empresas del
sector

Generacion de empleo

Afeccidn a vias pecuarias

Ocupacion y modificacion de montes incluidos en el
catalogo de utilidad publica

Afeccion a yacimientos, bienes de interés cultural o
elementos patrimoniales conocidos

Movimientos de tierras y desbroces
Caminos de obra
Ocupaciones temporales durante las obras

Impacto visual movimientos de tierras y ejecucion de
obras

Movimientos de tierras y ejecucion de obras
Trafico de maquinaria pesada y vehiculos de obra

Movimientos de tierras y ejecucién de obras
Caminos de obra
Ocupaciones temporales

Creacion de puestos de trabajo durante las obras

Ocupacion temporal de la via pecuaria

Movimientos de tierras y ejecucion de las obras
Zonas de acopio temporal

Movimientos de tierras y ejecucion de las obras
Zonas de acopio temporal

Presencia de las infraestructuras y urbanizacion

Transformacion del paisaje por presencia de

infraestructuras y urbanizacion
Efecto barrera visual

Presencia de las infraestructuras y actividades
Ruidos y vibraciones

Presencia de las infraestructuras y actividades

Creacion
actividades

Creacion de puestos de trabajo

de empresas por la implantaciéon de

Posible modificacion del trazado de la via pecuaria

Presencia de las infraestructuras y urbanizacién en
zonas de monte publico

Presencia de las infraestructuras y urbanizacion

ALTERNATIVAS
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6.- ANALISIS AMBIENTAL DE ALTERNATIVAS. CONCLUSIONES

De la tabla anterior se obtienen las siguientes conclusiones:

v/ La alternativa 4 es la que presenta una mayor afeccién global sobre el medio, presentando impactos
considerados como altos sobre vias pecuarias y habitats de interés comunitario. Ademas, presenta impactos
considerados como medios sobre otros 13 factores.

v'  Las alternativa 2 presenta impactos altos sobre vias pecuarias y habitats de interés comunitario. Asimismo,
presenta impactos considerados como medios sobre otros 9 factores.

v/ La alternativa 3 presenta un impacto alto sobre bienes pertenecientes al patrimonio cultural e impactos
considerados como medios sobre otros 2 factores.

v/ La alternativa 1 no presenta impactos altos sobre ningun factor y de tipo medio sobre 5 factores.

Por lo tanto, desde el punto de vista ambiental la alternativa 3: Los Camachos Norte, es la que se propone para su
desarrollo en la Evaluacion Ambiental Estratégica de la Actuacién de Interés Regional, coincidente con la
seleccionada por su mayor viabilidad, funcionalidad, insercion territorial, localizacion, etc, en la practica totalidad de

los estudios previos realizados a lo largo de los Gltimos afios.
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7.- AVANCE DE MEDIDAS PROTECTORAS, CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS

En el desarrollo de la Actuacién de Interés Regional se tendran en cuenta en todo momento los criterios de

sostenibilidad y minimizacién de los posible impactos ambientales.

En el proceso de identificacion de potenciales impactos, y a un nivel muy preliminar que habra de ser desarrollado en
profundidad en posteriores estudios ambientales, se ha considerado la posibilidad de introducir determinadas
medidas durante la fase de construccién y funcionamiento, que minoren los posibles impactos. En este apartado se

recogen y describen tales medidas.

7.1  ATMOSFERA

PoLvo

Las operaciones de polvo tienen efectos temporales, asociados con el periodo funcional de las mismas. Estas
operaciones son las siguientes:

* Modificaciones topogréaficas (maquinaria)

» Trafico de maquinaria pesada

= Construccién de las distintas obras previstas: viales, ferrocarril, urbanizacion.

Como medidas preventivas contra el polvo generado por el transporte, bien interno de la maquinaria de la

construccion bien de los camiones de carga para la expedicién, se tomaran las siguientes medidas:

¢ Riegos periédicos sobre caminos de obra

e Retirada del material formado por acumulacion de polvo

¢ Riego de las pilas de materiales que se cargan sobre los volquetes

e Reduccion de la velocidad de circulacién en dias ventosas

e Transporte de tierras y materiales susceptibles de la generacion de polvo en camiones cubiertos por lonas

e Se recomienda el estudio de la instalacién de pantallas protectoras contra el viento en zonas de carga-
descarga y transporte de material cerca de nucleos habitados.

GASES

Se realizaran revisiones periddicas para que los motores tengan una puesta a punto adecuada, a fin de disminuir
entre otros gases la emisién de CO por la mala combustién de los motores. Ademas, se formara a los conductores y
operadores de la maquinaria para que los motores estén en marcha cuando sea necesario y se desconecten cuando

no necesiten trabajar.

Ruipbo

En base a lo indicado en la legislacién estatal, regional y ordenanzas municipales, durante la elaboracién del

Documento Ambiental Estratégico de la Actuacion de Interés Regional y la tramitacion ambiental de los distintos

proyectos de desarrollo en su caso, se incluirdn los estudios de ruido generados por los viarios de alta capacidad y la
conexion ferroviaria, y se concretaran las medidas protectoras y correctoras a disponer al nivel que proceda en cada
instrumento. Asimismo, en los proyectos constructivos de estas infraestructuras, se concretaran, validaran y definiran

en detalle, las actuaciones a llevar a cabo en materia de proteccién contra el ruido.

Se considerard en estos estudios, la incidencia tanto del incremento de trafico en la red viaria, como de la
explotacion de la Terminal Intermodal y actividades logisticas, asi como el incremento del trafico ferroviario de
mercancias en la linea y el ramal de conexion, y su incidencia en viviendas y nlcleos proximos que exigiera un

estudio especifico de ruidos.

Por dltimo, durante la ejecucién de las distintas obras contempladas en la Actuacién de Interés Regional, se
realizardn los controles necesarios y se adoptaran las medidas oportunas para que los niveles de ruido se

encuentren dentro de los valores exigidos por la normativa en la fase de construccion.

Durante la fase de construccién, los ruidos generados se minimizardn mediante alguna de estas medidas:

e Puesta a punto de los motores de la maquinaria empleada.

e Las operaciones de construccion, carga y descarga se llevaran a cabo, siempre que sea posible, en horario
diurno.

e Se limitara la velocidad maxima de circulacién interior en aquellas zonas mas sensibles identificadas en el

estudio de ruido

7.2 AGUAS

Como medida protectora de la contaminacion de las aguas subterraneas, se evitaran todas aquellas operaciones
indebidas de ejecucién y cambio de aceites de la maquinaria de construccion. De igual manera, tanto el
mantenimiento como la reparacion de la maquinaria se realizaran en talleres especializados o zonas habilitadas a tal

efecto.

Las aguas residuales se incorporaran a la red de saneamiento y al sistema de depuracion previsto.

7.3 VEGETACION

Los arboles y especies con algun tipo de interés, afectables por las obras, se conservaran siempre que sea posible.
En caso de no ser asi, se trasplantaran cuando quede garantizada su supervivencia o, compensatoriamente, y a
expensas de lo que indiquen estudios posteriores, se plantaran nuevos ejemplares hasta alcanzar el valor de los

eliminados.

Se realizara un estudio para determinar cuales son las especies mas idéneas para las zonas verdes y areas de

proteccion.
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Cuando las obras se realicen en las cercanias de masas arboreas o arbustivas, se procedera al jalonamiento de la

zona para evitar afecciones no contempladas sobre las mismas.

Recuperacion de la cubierta vegetal en las obras de infraestructura y urbanizacion.

7.4 RESIDUOS

Las labores de mantenimiento de la maquinaria empleada se realizaran en lugares adecuados.

Los residuos y restos de materiales producidos durante la construccién de las infraestructura , como escombros,
aceites usados, filtros, grasas, etc. seran separados y retirados por gestores autorizados en su caso o depositados

en vertederos autorizados, de acuerdo a las caracteristicas del residuo.

7.5 CAMBIO CLIMATICO

En los estudios ambientales posteriores a realizar, se tendran en consideracion las actuaciones a llevar a cabo

para la reduccion de los efectos del cambio climético, que podrian pasar por las que se enumeran a continuacion:

e Superficie de vegetacion eliminada. Tipo de vegetacion a implantar, intensidad de plantacion y superficies a
revegetar.

e Estudio de la implantacion de tecnologias que minimicen las emisiones de gases de efecto invernadero
(GEls) generadas por el consumo de electricidad de la urbanizacion (alumbrado publico, infraestructuras y
actividades). Eficiencia energética.

¢ Reduccién de las emisiones de GEls por aprovechamiento de las aguas de lluvia y aguas grises.

e Reduccién y/o compensacion de las emisiones de alcance 1 de directa responsabilidad del promotor (obras
de urbanizacion y edificacion y servicios como es la depuracion de aguas residuales y en su caso la recogida
de basuras).

¢ Adecuada gestion de los residuos, fomentando el reciclaje y la reutilizacion.

e Fomento del uso de modos de transporte sostenible.

7.6 INTEGRACION PAISAJISTICA

La perturbacion del paisaje se produce principalmente por la modificacion de la fisiografia del terreno, la eliminacion

de la cobertura vegetal y la introduccién de volimenes edificatorios.

También hay que tener en cuenta que durante las fases iniciales de las actuaciones, el impacto paisajistico sera mas

relevantes. Las acciones correctoras podrian ir encaminadas en las siguientes direcciones.:

e En el disefio de infraestructuras y espacios libres se cuidara la integracion con el entorno.
e En la plantacion de zonas ajardinadas, se primara el uso de especies propias de la zona (autéctonas o de

utilizacion tradicional), bien adaptadas al clima local.

e No se produciran acimulos prominentes con escombros, retirandose peridédicamente para evitarlo.

e Se retiraran todas las instalaciones auxiliares una vez finalizadas las obras.

Asimismo, se llevaran a cabo medidas especificas para la consecucion de objetivos de calidad del paisaje fijados

para la Comarca del Campo de Murcia, Cartagena y Mar Menor por el Estudio de Paisaje realizado por la CARM:

e Ordenacion y gestién paisajistica de los bordes urbanos.

e Control del diseminado en entornos periurbanos.

e Consideracion del paisaje en el disefio de grandes infraestructuras.

e Conservacion y gestion de los paisajes identitarios asociados a las ramblas.

e Reconocimiento del valor patrimonial de los paisajes agricolas ordinarios.

e Instalaciones industriales integradas paisajisticamente en su entorno y localizadas en areas especificamente
disefiadas a tal efecto.

e Eftc

7.7 PATRIMONIO CULTURAL

Se llevaran a cabo las medidas recogidas en el Estudio de Impacto sobre el Patrimonio Cultural, de acuerdo a lo

establecido por la Direccion General de Bienes Culturales.
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8. - INCIDENCIA PREVISIBLE SOBRE PLANES SECTORIALES Y TERRITORIALES Sin embargo, la Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de mayo de 2008 relativa a la

8.1 PLANIFICACION ESTATAL

8.1.1 ESTRATEGIA ESPANOLA DE CAMBIO CLIMATICO Y ENERGIA LIMPIA. HORIZONTE 2007-2012-2020

En el afio 2005 las emisiones totales de gases de efecto invernadero (GEI) alcanzaron en Espafia las 440,6 Mt de
CO,-equivalente. Esta cifra supone un 52,2% de aumento respecto a las emisiones del afio base, o lo que es lo
mismo, casi 37,2 puntos porcentuales de exceso sobre el compromiso adquirido en el Protocolo de Kyoto. Asi pues,
la evolucion de las emisiones pone de manifiesto las dificultades que se estan encontrando para conjugar la
convergencia econdmica con la Unién Europea y la limitacion del crecimiento de las emisiones de GEI. Esta

Estrategia pretende abordar simultdneamente los siguientes objetivos:

» Respetar el compromiso internacional asumido por Espafia con la ratificacién del Protocolo de Kyoto;
» Preservar y mejorar la competitividad de la economia espafiola y el empleo;
» Resultar compatible con la estabilidad econémica y presupuestaria.

» Garantizar la seguridad del abastecimiento energético.

La Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia persigue el cumplimiento de los compromisos de
Espafia en materia de cambio climatico y el impulso de las energias limpias, al mismo tiempo que se consigue la

mejora del bienestar social, el crecimiento econémico y la proteccion del medio ambiente.

En este sentido, la potenciacion del trafico ferroviario de mercancias en detrimento del transporte por carretera,

supone una importante contribucion a la reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero.

8.1.2 ESTRATEGIA ESPANOLA DE CALIDAD DEL AIRE

Numerosos estudios realizados en Europa sobre contaminacion atmosférica y salud muestran que importantes
sectores de la poblacién se encuentran expuestos a contaminantes atmosféricos. Los resultados obtenidos hasta

ahora indican que existe una asociacion significativa entre los indicadores de contaminacién atmosférica y salud.

Las zonas donde pueden existir los mayores niveles de contaminacién son areas industriales concretas y, en
especial, las grandes ciudades donde las emisiones del trafico de vehiculos son las principales responsables de la

contaminacion.

Para cumplir su cometido la estrategia esta planteada desde un enfoque integrador que considera que el logro de los
objetivos so6lo puede alcanzarse por un efecto acumulativo de las medidas adoptadas por las distintas
administraciones publicas, conjuntamente con las que se pongan en marcha en el ambito de la UE y de los

diferentes convenios internacionales.

calidad del aire ambiente y a una atmosfera méas limpia en Europa ha venido a modificar el anterior marco regulatorio

comunitario, sustituyendo otras directivas e introduciendo regulaciones para nuevos contaminantes.

En este sentido, el desarrollo del plan promovera el ahorro de emisiones contaminantes a la atmosfera, al disminuir

los contaminantes emitidos por el transporte por carretera en relacion al ferroviario.

8.2 PLANIFICACION REGIONAL

8.2.1 PLAN ESTRATEGICO DE LA REGION DE MURCIA 2014-2020

El PERM 2014-2020 se articula en base a tres objetivos prioritarios y a 7 lineas estratégicas. Entre los objetivos
prioritarios se encuentran el crecimiento econdmico y creacién de empleo, asi como la mejora de la calidad de vida y
del entorno. Entre las lineas estratégicas cabe citar la mejora del tejido productivo y el entorno empresarial, de las

infraestructuras y de la ordenacion territorial y sostenibilidad ambiental.

Entre las recomendaciones recogidas en el PERM, son de interés al presente proyecto las siguientes:

v'Impulsar el desarrollo de una estrategia pro-cooperacion empresarial entre las empresas de sectores clave
de la economia regional.

v Aumentar la coordinacién inter-administraciones en el desarrollo de actuaciones de apoyo a aquellos
sectores considerados clave.

v' Desplegar acuerdos especificos para la implantacion de plataformas logisticas en mercados de destino
claves.

v" Promocionar la cooperacién para la exportacion.

v Promover acciones que incidan directamente sobre los sistemas de transporte para incrementar la
competitividad de las empresas exportadoras de la Region de Murcia.

v" Fomento de tecnologias que realicen un uso eficaz de los recursos y que avancen en la consecucion de una

economia baja en carbono.

En cuanto a las infraestructuras, el PERM propone una serie de actuaciones, entre las que estan directamente

relacionadas con la presente actuacion las siguientes:

e  A-30: Tercer carril entre Cieza y Molina de Segura. Tercer carril entre Puerto de la Cadena y Cartagena.

e Implantar la intermodalidad y la interoperabilidad entre todos los modos de transporte. Desarrollo de
instalaciones para el intercambio modal en los centros logisticos y homologacion de los sistemas de
trafico y normativa operacional.

e Mejora de las conexiones viarias y ferroviarias con los diferentes nodos y plataformas logisticas
multimodales y entre si: Puerto de Cartagena, Puerto de El Gorguel, ZAL de Murcia, y ZAL de Cartagena-

El Gorguel.
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Queda claro, por tanto, la oportunidad de la presente propuesta en relacion al Plan Estratégico de la Regién de
Murcia 2014-2020.

8.2.2 DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL SUELO INDUSTRIAL DE LA REGION DE
MURCIA

Estas Directrices fueron aprobadas mediante el Decreto 102/2006, de 8 de junio. Esta planificacion territorial se llevd
a cabo mediante dos instrumentos de ordenacion territorial que fueron elaborados conjuntamente: en primer lugar
unas directrices de ordenacion territorial, dada su capacidad de establecer una serie de principios directores en un
sector concreto de la actividad econémica, y en segundo lugar un plan de ordenacion territorial, a la vista de la
necesidad de regular de una forma mucho mas concreta determinados usos del suelo, asi como de prever

determinadas actuaciones cuya planificacion se considerd necesaria.

Las Directrices estructuran la Regién en seis zonas de desarrollo y difusion industrial, a las que se afiaden otras dos
constituidas por enclaves urbanos con desarrollos industriales. En las zonas existen a su vez sistemas territoriales

homogéneos, de menor escala y que se distinguen como subzonas funcionales.

Las Directrices establecen en el articulo 33 de su normativa el caracter de Actuacion Estratégica Regional, vinculada
al modelo de suelo industrial de la Regién de Murcia al CAEDI (Complejo de Actividades Econdmicas, Dotacionales

e Industriales) de Cartagena-Los Camachos. Zona Il:

v' Complejo multifuncional en la entrada este de Cartagena, integrando las areas industriales de los Camachos
y Cabezo Beaza.

v' Los objetivos de la actuacién son la generacioén de suelo industrial y de servicios en los Camachos a corto
plazo, la creacion de zonas logisticas a corto plazo, la reserva estratégica de suelo de escala interregional y

la coparticipacion de Cabezo Beaza en las operaciones de cualificacion del conjunto.

Asimismo, se indica que se reservarda una zona como Reserva Estratégica de suelo a escala interregional para
actividades economicas del CAEDI Cartagena-Los Camachos, de acuerdo con las Directrices y Plan de Ordenacion
Territorial del Suelo Industrial de la Regién de Murcia, situacion que se ha tenido en cuenta en la actuacion,
estableciendo una reserva en el entorno de las 14-15 Has.

Por lo tanto, no solo la Actuacién de Interés Regional es compatible con las Directrices si no que se da cumplimiento

a los objetivos de la misma.

; n. i : B : ﬂAEDI-dE .".r
w CAEDIde. " ' Campus - ]

CAEDI de
Lorca - Puerto

Lumbreras L

-~
P

Localizacion de CAEDIs. Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Suelo Industrial de la Regién de Murcia

DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA. MEMORIA

67



¥
L. . A
Regién de Murcia W
@ Consejeria de Fomento e Infraestructuras

ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS
DOCUMENTO DE INICIO DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

B Cofinanciado por la Unidn Europea
g Mecanismo «Conectar Europa»

. i REGION Fwwr 48 Carta gaaa
Direccién General de Transportes, Costas y Puertos REMGRCIA i

T i LRF E

8.2.3 DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION DEL LITORAL DE LA REGION DE MURCIA

Las Directrices incluyen a la Zona de Actividades Logisticas de Los Camachos dentro del Suelo Urbanizable No
Programado, siendo por tanto la actuacion compatible con las determinaciones de aquella. Las conexiones viarias y

ferroviarias se sitian sobre suelo clasificado como de proteccién agricola.

BARTAG®EMNA

Fuente: SITMurcia

8.2.4 PLAN DE RESIDUOS DE LA REGION DE MURCIA 2015-2020

El desarrollo del Programa deberd asumir de forma integra las recomendaciones y normas futuras que se

desprenden de la aprobacion del Plan de Residuos.

8.2.5 PLANIFICACION AMBIENTAL

Los instrumentos de planificacion ambiental de la Regién de Murcia tienen como objetivo comudn la proteccién y

conservacion del medio ambiente, asi como su integracion en otras politicas sectoriales.

Ninguno de los instrumentos existentes hasta la actualidad tendrian efectos sobre el proyecto analizado.

8.2.6 ESTRATEGIA DEL PAISAJE DE LA REGION DE MURCIA

En el afio 2000, Espafia firmo en Florencia el Convenio Europeo del Paisaje, que tiene la finalidad de establecer un
nuevo instrumento para la proteccidn, gestiéon y ordenacion de los paisajes de Europa; estableciendo para ello una

serie de medidas generales y especificas y siendo cada una de las partes responsables de su consecucion.

Tras su entrada en vigor en Espafa, en Murcia se han llevado a cabo diversos estudios de paisaje, divididos por
comarcas, que desembocaron en la publicacion, por la Comunidad Autdbnoma, del Atlas de los Paisajes de la Regién
de Murcia en 2009, redactandose posteriormente la Estrategia del Paisaje de la Region de Murcia, que se presentd
en 2011.

La estrategia nace con el objetivo de crear un marco comin de referencia que optimice las acciones a realizar,
garantice la transversalidad, la asuncién de responsabilidades por los distintos actores, la participacién publica y el
reconocimiento del derecho de la sociedad a disfrutar de paisajes de calidad. Los objetivos que plantea esta
estrategia son los siguientes: sensibilizacion, formacion y educacion, difusién de la caracterizacién y calificacion,
objetivos de calidad paisajistica, reconocimiento de la potencialidad del paisaje como recurso econémico,

coordinacion, seguimiento de las transformaciones.

Dentro de la sectorizacidon que realiza la estrategia del paisaje, la alternativa seleccionada se ubica dentro del
estudio de paisaje del Campo de Murcia y Cartagena y Mar Menor, concretamente en la Unidad Homogénea de

Paisaje CMC.10 Llanura litoral del Campo de Cartagena.

Se trata de una unidad de gran amplitud situada al sureste de la Region de Murcia y rodeada, a excepcion de la
parte litoral, por cadenas montafiosas de origen alpino, como las Sierras litorales de Cartagena, las prelitorales de

Carrascoy, Columbares y Altaona y otras elevaciones menores al Oeste.

MATRIZ DE VALORACION

CALIDAD INTRINSECA

Riqueza Baja
Coherencia y sostenibilidad Baja
Valores histdricos y culturales Medios
CALIDAD VISUAL

Identidad Media
Valores escénicos Medios
VALORACION DE CALIDAD GLOBAL MEDIA
FRAGILIDAD MEDIA
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8.2.7 PLANES RELACIONADOS CON LA DIRECCION GENERAL DE PROTECCION CIVIL

Plan Especial de Proteccién Civil por Riesgo Sismico (Plan SISMIMUR)

La Norma Basica de Proteccion Civil, aprobada por el Real Decreto 407/1992, de 24 de abril, como complemento y
desarrollo de la Ley 2/1985, de 21 de enero, sobre Proteccién Civil, incluyé entre los riesgos susceptibles de originar
una situacion catastréfica, y que por ello debian ser objeto de planificacion especial, el concerniente a los
movimientos sismicos, debido a la posibilidad de que puedan generar consecuencias desastrosas para las personas
y los bienes. Por su parte, el Plan Territorial de Proteccién Civil de la Region de Murcia (PLATEMUR), en el marco
competencial que el ordenamiento juridico atribuye a la Comunidad Auténoma, prevé especificamente la necesidad
de elaborar un plan autonémico para hacer frente al riesgo derivado de los terremotos dentro del territorio de la

Comunidad Autonoma de la Region de Murcia.

Se justifica por tanto, la necesidad de disponer en la Comunidad Autbnoma del Plan Especial de Proteccion Civil
ante el Riesgo Sismico en la Region de Murcia (SISMIMUR) que asegure la intervencion eficaz y coordinada de los
recursos y medios disponibles, con el fin de limitar las consecuencias de los posibles terremotos que se puedan
producir sobre las personas, los bienes y el medio ambiente. Este Plan fue homologado por la Comisién Nacional de

Proteccion Civil con fecha 19 de julio de 2006.

En la Regién de Murcia, los terremotos registrados en el Ultimo siglo han alcanzado magnitudes moderadas nunca
superiores a Mw 5,0. Sin embargo, los catalogos de sismicidad historica indican que en los ultimos 500 afios se han
registrado mas de diez sismos de intensidad (MSK) mayor o igual a VIII que han causado numerosos dafios
humanos y materiales. Este hecho unido a la ocurrencia en los Ultimos afios de varias series de terremotos que han
causado numerosos dafios, asi como gran alarma social, indican que la Regién de Murcia es una zona
sismicamente activa con un potencial sismico importante que hay que analizar teniendo en cuenta las peculiaridades

de la Region. El municipio de Cartagena presenta una peligrosidad baja en el conjunto de la Region de Murcia,.

Plan Especial de Proteccién Civil por Inundaciones (Plan INUNMUR)

El Plan INUNMUR tiene por objeto establecer la organizacion y los procedimientos de actuacion de los recursos y
servicios publicos que intervienen frente a una emergencia por riesgo de inundaciones en la Regién de Murcia. Estas
inundaciones podran ser provocadas por precipitaciones importantes, rotura o averia en presas, 0 por avenida
extraordinaria en cualquiera de los cauces que drenen al espacio regional o que pudieran afectar a éste, asi como
por cualquier otra causa de inundacion que represente un riesgo para la poblacién y sus bienes. El Plan INUNMUR

diferencia dos tipos de cuencas:

e  Cuencas en régimen hidraulico natural, centrando el andlisis en aquellas zonas donde existen elementos
en riesgo que pueden tener consecuencias para la poblacion y sus bienes.
e  Cuencas reguladas por presas que modifican sustancialmente los caudales de avenida a través de

efectos de contencion, derivacion o laminacién.

El Plan identifica las areas inundables existentes en el espacio regional conforme a los criterios establecidos en el
apartado 2.2.1 de la Directriz Basica de Planificacion de Proteccién Civil ante el Riesgo de Inundaciones, asi como
su clasificacion en funcion del riesgo y de la estimacién, en la medida de lo posible, de las afecciones y dafios que
pudieran producirse en caso de inundacién. Se define la zona inundable como la delimitada por los niveles tedricos
gue alcanzarian las aguas en las avenidas cuyo periodo de retorno sea 500 afios, sin perjuicio de la delimitaciéon que
en cada caso resulte mas adecuada al comportamiento de la corriente. El Plan distingue las siguientes zonas de

inundacién potencial:

e Zonas de inundacion frecuente. Se corresponde con zonas sometidas a inundaciones de periodo de
retorno inferior a 50 afios, o lo que es lo mismo, probabilidad de sufrir una inundacién un afio cualquiera
igual o superior al 2%.

e Zonas de inundacién ocasional. Son aquellas zonas que sufren inundaciones entre 50 y 100 afios de
periodo de retorno, es decir, probabilidad de inundacién entre el 2 y el 1%.

e  Zonas de inundacién excepcional. Se corresponde con zonas inundadas con crecidas de 100 hasta 500

afios de periodo de retorno. En términos de probabilidad de inundacion, entre el 1 y 0,2%.

Los episodios de lluvia intensa son los principales causantes de avenidas fluviales con efectos de inundacion en las

cuencas vertientes de la Region, con precipitaciones maximas en 24 h entre 100 y 300 mm.

Plan Especial de Protecciéon Civil por Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera y Ferrocarril

(TRANSMUR)

El Plan Territorial de Proteccion Civil de la Regién de Murcia (PLATEMUR) prevé la necesidad de elaborar un plan
para hacer frente al riesgo derivado de posibles accidentes en el transporte de mercancias peligrosas dentro del
territorio de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia, que es atravesada por diversas autovias. Dado el gran
volumen de transporte de mercancias peligrosas y a pesar de las restricciones que se aplican a este modo de

transporte, se hace practicamente inevitable la aparicién de incidentes.

El Plan TRANSMUR pretende asegurar la intervencion eficaz y coordinada de los recursos y medios disponibles, con
el fin de limitar las consecuencias de posibles accidentes en dicho transporte sobre las personas, los bienes y el
medio ambiente. El Plan TRANSMUR fue homologado por la Comisién Nacional de Proteccién Civil con fecha 15 de

abril de 2004. Finalmente, fue aprobado por Consejo de Gobierno en su sesién de 4 de junio de 2004.

El Plan recoge los distintos elementos vulnerables, que se encuentra junto a carreteras, dividiéndose en tres clases
de prioridad de proteccion, la 12 son aquellos elementos en los cuales es muy probable la presencia de personas y
en el caso de que se produzcan accidentes en sus cercanias, habria que tomar medidas de proteccién a la
poblacién. La 22 clase son aquellos elementos en los que la probabilidad de que se produzcan dafios personales es
baja, pero se pueden producir dafios econémicos y medio ambientales importantes, y la 32 clase, son los elementos

en los cuales no hay riesgo para las personas y su importancia econémica o medio ambiental no es elevada.
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De otro lado, el Plan TRANSMUR tiene en cuenta el mapa de flujos (vias por las que circulan las mercancias
peligrosas y tipo de productos que se transportan) y la informacion territorial sobre elementos vulnerables
potencialmente expuestos a los efectos de posibles accidentes en los transportes de mercancias peligrosas,
estableciéndose las areas que han de ser consideradas de especial relevancia a efectos de prever medidas de

proteccion a la poblacion, los bienes o el medio ambiente, en caso de accidentes.

Murcia, julio de 2018
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